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1. VSEOBECNA CAST
1.1 Identifikaéné udaje
Stavba

Nazov stavby
Miesto stavby
Katastralne uzemia
Druh stavby
Kategoria

Stavebnik

Objednavatel dokumentacie

Zakladatel

Projektant

Spracovatel'sky kolektiv:

Dialniény privadzaé Lietavska Lucka - Zilina
Zilinsky kraj, okres Zilina

Poluvsie, Turie, Porubka, Lietavska Lucka
Novostavba

R 11,5/80 - v km 0,000 - 3,812

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Mlynské nivy 45,
821 09 Bratislava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Namestie Slobody 6
810 05 Bratislava

GEOCONSULT s.r.o.

MiletiCova 21

P.O. BOX 34, 820 05 Bratislava
ICO : 31 422 969

Meno,

profesia

Ing. Ondrej Kupco

Koordinator, HIP, cesty

Ing. Lubo$ Brenkus cesty
Ing. Du8an Hestera cesty
Ing. Jan Mochorovsky cesty
Ing. Zuzana Stefkova mosty
Ing. Dugan Duri§ PhD, mosty
Ing. Miriam Koctuchova mosty

Ing. Eva Vollekova

voda, kanalizacia

Ing. Alexander Golias

voda, kanalizacia

Ing. Karol Hlavag

Uprava potokov

Ing. Holly

protihlukové steny

Juraj Plav€an

slaboprudové vedenia, IS

Ing. Peter MiSanko

dopravné znacenie

Ing. Juraj Zvédelik

vegetaCné Upravy

Ing. Martin Panek

zarubné muary

Ing. Olga Horfiakova

plynovod

Ing. Jan Handlovsky

veduci geodet

RNDr. Ivan Jakubis

Zodpovedny geoldg, osobitne
spdsobily pre posudzovanie
vplyvov na zivotné prostredie

Ing. Jana VadoviCova

cenova Cast

Ing. Erika Pastorkova

cenova Cast
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1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

1.2.1 Druh komunikacie a ich funkcie

Navrhovany privadzaé od dialnice D1 v Useku Porubka - Lietavska Lucka - Zilina je v sulade
s aktualizaciou nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest v zmysle Uznesenia Vlady SR
€.523 z 26.juna 2003.

Predmetna Dokumentacia na ponuku riesi navrh |. etapy diafnicného privadzaca v km 0,0 — 3,8
v useku od pripojenia na cestu 1/64 az po krizovatku Lietavska Lucka (Zilina — juh).

Dialni¢ny privadza¢ v predmetnom useku umozni napojenie diafnice D1 na cestu 1/64 pri obci
Porubka cez dialni¢nu krizovatku Lietavska Lucka a dalej smerom na Rajec, Prievidzu.

Spolu s Il. etapou zabezpecCi prepojenie dialnice D1 na cestu 1/64 v krizovatke Solinky (smer na
Zilinu) a v krizovatke pri Porubke (smer na Rajec, Prievidzu). Zaroven odlahci obce Lietavska Lucka
a Porubka od tranzitnej dopravy.

TaktieZ bude jeho prostrednictvom napojené stredisko pre spravu a udrzbu dialnic (SSUD) Zilina na
dialnicu. Usek v krizovatke Lietavska Lucka je za&leneny do stavby dialnice D1 Lietavska Lucka —
Vidnové.

Ugelom a cielom stavby je postupne dobudovat napojenie dialni¢ného tahu D1 na kriZujlce cesty .
triedy, skvalitnit podmienky pre vnutrostatnu dopravu a zvysit plynulost, rychlost a zaroven
bezpelnost cestnej premavky v tejto oblasti.

1.2.2 Zdévodnenie potreby stavby

Vybudovanim dialnice D1 z HriCovského Podhradia cez Lietavsku Lucku v smere na Martin bude
prijazd aut od dialnice D1 vedeny cez Lietavsku Lucku resp. Porubku. TerajSia cesta 1/64 nie je
schopné toto dopravné zataZenie previest. Vybudovanim privadzada bude zlep$eny pristup do Ziliny
ako aj do Rajeckej doliny a odstranena tranzitna doprava z obce Lietavska Lucka a Porubka.

1.2.3 Uéel a ciele stavby

Ugelom a cielom stavby je postupne dobudovat zakladny dialniény tah, skvalitnit podmienky pre
medzinarodnu a vnutrostatnu dopravu a zvysit plynulost, rychlost a zarover bezpecnost’ cestnej
premavky. Vystavbou dialnice ddjde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok
pre tranzitnu dopravu. Privadza¢ vybudovany v oboch etapach zabezpeci napojenie vychodnej Casti
Ziliny a oblast Rajca na dialnicu.

Po ukonceni vystavby dialnicného privadzaca sa vytvoria podmienky k podstatnému odfah&eniu
dopravy na ceste /64 v obciach Porubka a Lietavska Lucka.

1.2.4 Celkovy rozsah stavby

Dokumentacia na realizaciu stavby rieSi predmetnu stavbu v tomto rozsahu:
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Hlavné objekty stavby

Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina
Objekt Kategéria Usek (m) dizka (m)
101-00 Vetvy okruznej | Okruzna vetva 188,496 m
krizovatky
Rameno 1 64,196 m
Obj. 101-00 spolu 252,692 m
102-00 R 11,5/80 3812,0 m
103-00 C 9,5/80 312,914 m
130-00 P 4/30 194,10 m
131-00 P 4/30 183,41 m
132-00 2L 4/30 784,83 m
133-00 P 4/30 V1 139,05 m
V2 217,87 m
V'3 501,74 m
V 4 288,17 m
Obj. 133-00 spolu  1146,83 m
UPRAVY CIEST SPOLU: 6 686,78 m
Most Plocha mosta (m?2) DiZka mosta (m)
201-00 2060,8 176,25
202-00 4228,0 324,5
203-00 234,54 19,4
218-00 5448,7 491,95
219-00 231,75 10,3
MOSTY SPOLU: 12 203,79 1 022,40

Oporné a zarubné mury
Celkova dizka 1819,35 m.

Protihlukové steny

3 ks, celkova dizka 799,8 m.

Odluc¢ovace ropnych latok

Pocet: 3 ks.

Uprava tokov

Celkova dizka 85 m.
Cestna kanalizacia
Celkova dizka 2 730 m.
Prelozky vodovodov
Celkova dizka 3 100 m.

Prekladky 22 kV VN vedenia a NN vedeni

Celkova dizka 555 + 1 765 =2 320 m

Verejné osvetlenie
Celkova dizka 568 m.
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1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov

Predmetna dokumentacia bola spracovana na zaklade objednavky objednavatela, Narodnej
dialni¢nej spoloénosti.

Navrhovany privadzaé od dialnice D1 v Useku Lietavska Lucka - Zilina je v stlade s aktualizaciou
nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest v zmysle Uznesenia Vlady SR ¢€.523 z 26.juna
2003.

Podkladom pre navrh technického rieSenia dialniéného privadzac¢a bola :

¢ DSP predmetnej stavby spracovanej v roku 2014 Geoconsultom Bratislava
e Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie obchvatu obce Porubka spracovana HBH Brno v r. 2009.

Dopravno-inZinierske podklady : HBH projekt Bratislava
Pedologicky prieskum : Pedoconsult Liptovsky Mikulas
Inventarizacia a spoloCenské
ohodnotenie drevin : Ing. Juraj Zvédélik, Rozkvet, PovaZska Bystrica
Archeologicky prieskum : SAV Nitra, PhDr. Matej Ruttkay, CSc.,
Kordzny a geoelektricky prieskum : GEOTEST Bratislava, RNDr. Peter LeSicky,
Hlukova Studia : Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., Zilina,
Exhalaéna Studia : Zilinska univerzita — Stav. fakulta,

Doc. Ing. Daniela Durcanska
Geodetické podklady : GEQO3, s.r.o. Trencin
Domeranie Uzemia : GEO 3, s.r.0. Trencin

1.4 Zmeny oproti dokumentacii na stavebné povolenie
Oproti dokumentacii na stavebné povolenie z roku 2014 nenastali Ziadne zmeny.
1.5 Clenenie stavby

010-00 Asanécie
021-00 Rekultivacia opustenych usekov cesty
022-00 Zobratie ornice z doCasnych zaberov a nasledna rekultivacia DZ

030-00 Priprava Uzemia
032-00 Vegetacné upravy pre dialnicny privadzac
033-00 Vegetacné upravy pre okruznu krizovatku na ceste 1/64 do obce Porubka

101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/64 3
102-00 Dialni¢ny privadzacC Lietavska Lucka -Zilina
103-00 Krizovatkova vetva do obce Porubka

115-00 Oplotenie privadzaca

130-00  Uprava polnej cesty v km 1,546

131-00 PreloZka pofnej cesty km 0,000

132-00 PreloZka lesnej cesty km 2,800 — 3,500
133-00 Prelozka polnej cesty km 3,200 — 3,850
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201-00 Most nad udolim v km 2,45

202-00 Most nad udolim v km 3,100
203-00 Most nad polnou cestou v km 3,705
218-00 Most na privadzaci v km 0,810
219-00 Most na privadzaci v km 1,546

221-00  Zarubny mar - vpravo km 2,560 — 2,850

223-00  Zarubny mar - vpravo km 3,260 — 3,565

224-00  Zarubny mar - viavo km 3,320 — 3,655

225-00  Oporny mur pri obj. 132-00

226-00  Zarubny mur na prelozke polnej cesty km 3,200 — 3,765
227-00 Oporny mur na privadzaci km 0,525 — 0,555

241-00 Protihlukova stena - vlavo km 3,672 — 3,812
249-00  Multifunkéna stena — v okruznej krizovatke km 0,000
250-00 Protihlukova stena - vlavo km 1,400 — 1,860

306-00 Odlu¢ovac ropnych latok km 0,315
307-00 Odluéovac ropnych latok km 1,140
308-00 Odluéovac ropnych latok km 2,300

331-00 Prelozka potoka km 2,460

501-02 Dazdova kanalizacia ¢asti stavby 102-00
504-00 Prelozka splaskovej kanalizacie DN 500-PVC

522-00 Prelozka vodovodu DN 600 + DN 300 v km 2,630 — 3,450
523-00 Prelozka vodovodu DN 700 + DN 200 v km 3,700
525-00 Prelozka vodovodu DN 600-Ocel v km 0,960

526-00 Prelozka vodovodu DN 600-Ocel v km 1,956

527-00 Prelozka zasobného vodovodu DN 150-PVC v km 1,544
528-00 Prelozka pripojky vodovodu 1“v km 1,567

608-00 Prekladka vzdusného 22kV vedenia ¢.253 v km 1,700

609-00 Prekladka vzdusnej 22 kV pripojky k TS Porubka - obec v km 1,7
610-00 Prekladka vzdudnej 22 kV pripojky k TS Porubka pri stanici vkm 1,210
611-00 Prekladka vzdusného NN vedenia v km 1,020

612-00 NN pripojka pre osvetlenie okruznej krizovatky

624-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0,000

661-00 Prelozka vzduSného telekomunikaévného vedenia Slovak Telekom, a.s.
670-00 Prelozka zabezpec€ovacich kablov ZSR

671-00 Informacny systém privadzaca - stavebna Cast
671-11  Informacény systém privadzaca - technologicka ¢ast

702-00 Prelozka NTL plynovodu DN 300 v km 1,050

801-00 Obchadzkové komunikacie
811-01  Obnova Zivi¢nych krytov na ceste |_64
811-02 Obnova Zivinych krytov na miestnych komunikaciach
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1.6 Vecné a ¢asové vazby stavby na okolitu a planovanu zastavbu a suvisiace
investicie

Predmetna stavba ma priamu vazbu na okolitd vystavbu. Na zaciatku sa napadja resp. odpaja
Z jestvujucej cesty 1/64, na konci useku sa napaja na krizovatku Lietavska Lucka (Zilina — juh).

Vazby na nadvazné dialniéné a cestné useky

Dialni¢ny privadzag¢ Lietavska Lucka — Zilina, |. etapa, nadvézuje na nasledovné dialniéné Useky :

o Dialnica D1 Lietavska Lucka - Visinové — Dubna skala, v su€asnosti je tento usek odovzdany
dodavatelovi stavebnych prac. Bol vykonany podrobny inziniersko-geologicky a hydrologicky
prieskum pre tunel Vishové formou prieskumnej §tdine. Na jeho zabezpecenie boli zrealizované
niektoré objekty stavby. V ramci pripravnych prac na PPP projekt bola trasa dialnice
odhumusovana a vybudované niektoré pristupove cesty.

¢ Dialnica D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka, v sucasnosti je tento usek odovzdany
dodavatelovi stavebnych prac. V rdmci pripravnych prac na PPP projekt bola trasa dialnice
odhumusovana a vybudované niektoré pristupove cesty.

Predpoklada sa, Ze v Case realizacie vystavby tohto Uuseku uz budu useky D1 Lietavska Lucka —
Visnové a Visnove — Dubna Skala v pokrocilom stadiu realizacie resp. budu realizovane. Zaroven
sa predpoklada, Ze bude realizovana aj Il. etapa stavby Dialniény privadza¢ Lietavska Lucka — Zilina.

e SSC IVSC Zilina pripravuje rekonstrukciu mostu cez Rajéanku pri obci Poluvsie tesne pre
zacCiatkom uUseku Privadzaca, na ktord ma spracovany projekt pre stavebné povolenie. Doba
realizacie rekonstrukcie nie je momentalne znama.

Véazba na existujuce inzinierske siete
V ramci projektovych prac boli v celom useku vytyCené inZinierske siete ich uzivatelmi, spravcami
resp. majitelmi a geodeticky zamerané.

Pri vystavbe dojde ku styku s inZinierskymi sietami. V ramci stavby budu tieto prelozené resp.
upravené tak, aby vlastna stavba privadzaca nenarusila ich dalSie prevadzkovanie resp. uzivanie.
Tyka sa to elektrickych vedeni VN, NN, NTL plynovodu a vodovodov.

1.7 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uzivania
V projektovej dokumentacii sa neuvazuje s rozdelenim stavby na samostatné etapy.

V predstihu bude potrebné odovzdat do uzivania Upravy a prelozky inzZinierskych sieti predovSetkym
tych, ktoré svojou polohou prekazaju realizacii zemnych prac v trase privadzaca.

1.8 Prehlad oddielov / objektov podla spravcov a uzivatelov
Po vybudovani privadzaca a jednotlivych Casti stavby su tieto navrhnuté do spravy nasledovnym
organizaciam:

Narodna dialniéna spolo¢nost’ a.s. Bratislava

032-00, 102-00, 115-00, 201-00, 202-00, 203-00, 218-00, 219-00, 221-00, 223-00, 224-00,
227-00, 241-00, 250-00, 306-00, 307-00, 308-00, 501-02, 671-00, 671-11

SSC IVSC Zilina
033-00, 101-00, 103-00, 249-00, 612-00, 624-00, 811-01
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Obec Porubka

130-00, 131-00, 811-02

Obec Lietavska Lucka

132-00, 133-00, 225-00, 226-00, 811-02
SVP S.p. Povodie stredného Vahu
331-00

SeVaK a.s. Zilina

504-00, 522-00, 523-00, 525-00, 526-00, 527-00
PD Brezova

528-00

SSE-D a.s. Zilina

608-00, 609-00, 610-00, 611-00

Slovak Telecom, a.s.

661-00

ZSR

670-00

SPP Zilina

702-00

2. TECHNICKA CAST
2.1 Charakteristika uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia a popis staveniska

Zaciatok useku stavby km 0,000 je stanoveny v uroviiovej okruznej krizovatke na ceste 1/64 za
mostom nad Raj¢ankou pri Sine€nych skalach. Trasa privadzaca zacina v katastralnom uzemi
Porubka (do k.u. Poluvsie zasahuje Upravou polnej cesty obj. 131-00) napojenim na cestu 1/64
vybudovanim novej okruznej krizovatky (obj. 101-00). Od krizovatky vedie medzi cestou 1/64
a zeleznicou, zeleznicu krizuje mostom (obj. 218-00) v priestore Turského potoka v km cca 0,800
kde v kratko useku prechadza katastrom obce Turie kde je potrebné asanovat dva domy (obj. 010-
00). Dalej vedie katastrom Portbky cez polia a v katastralnom tzemi Lietavskej Lugky cez les a cez
pole. V k.. Lietavska Lucka sa pripaja na krizovatku Zilina — juh. Trasa privadzada sa vyhyba
intravilanu Porubky a Lietavskej Lucky.

Z charakteru trasovania vyplyva aj charakter zasahu do existujucich objektov zastavby, inzinierskych
sieti, porastov zelene, do pédneho a lesného fondu.

Stavba sa nachadza v uzemi s reliéfom kotlinovych pahorkatin so zosuvnymi svahmi.

Centrum kraja — Zilina — so silne rozvinutou priemyselnou vyrobou dava relativne vysokt ponuku
pracovnych prilezitosti obyvatelom produktivneho veku z okolitych obci. Okrem toho Uzemie ponuka
aj pomerne uspokojivé vyuzitie pofnohospodarskeho pédneho fondu pofnohospodarskymi
druzstvami pri pestovani obilnin, krmovin a okopanin a pri zivo&isnej vyrobe.
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Napojenie na diafniénu siet sa realizuje v mimourovriovej krizovatke Lietavska Lucka (s dialnicou
D1-sucast stavieb Lietavska Lucka - Vishoveé).

Privadza¢ taktiez krizuje viacero nadzemnych a podzemnych vedeni, pri ktorych je potrebné
reSpektovat nasledovné ochranné pasma:

rychlostna cesta od osi vozovky prilahlého jazdného pasa 100 m
cesty od osi vozovky
. triedy 50 m
[I.triedy 25m
ll.triedy 20m
zeleznica od osi krajnej kolaje 60m

elektrické vedenie vzdusné podfa zdkona 656/2004 Z.z.

pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) 10 m
pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20m
pri napati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m
pri napati nad 400 kV 35m
elektrické vedenie podzemné podia zakona 656/2004 Z.z.
pri napati do 110 kV (vratane) 1m
pri napati nad 110 kV 3m
transformovne z vysokého elektrického napatia na nizke napatie 10 m
slaboprudové kable od osi kabla podla zakona 610/2003 Z.z. 1m

vodovodné a kanalizaéné potrubie podla zakona 442/2002 Z.z.

vzdialenost' od vonkajSieho pédorysného okraja potrubia
do DN 500 mm 1,5m
nad DN 500 mm 2,5m

plynovody a ich pripojky podla zdkona 656/2004 Z.z.
vzdialenost’ od osi plynovodu alebo od pddorysu iného plynarenského zariadenia

s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
S menovitou svetlostou do 500 mm 8m
s menovitou svetlostou do 700 mm 12 m
s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m
nizkotlakoveé a stredotlakové plynovody v zastavanom uzemi obce Im

Bezpe€nostné pasmo je priestor vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi plynovodu alebo od
pbdorysu plynarenského zariadenia meranou kolmo na tuto os alebo na pédorys

stredotlakovy plynovod vo volnom priestranstve a v nezastavanom tuzemi 10 m

vysokotlakovy plynovod menovitou svetlostou do 350 mm 20m
vysokotlakovy plynovod menovitou svetlostou nad 350 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 150 mm 50 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 300 mm 100 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou do 500 mm 150 m
prevadzkovy vysoky tlak nad 4MPa menovitou svetlostou nad 500 mm 200 m
plniarne a staciarne propanu a propan-butanu 50 m
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2.1.2 Uskutocnené prieskumy
V ramci prac na PD boli vypracované nasledovné prieskumy :

Podrobny inziniersko-geologicky prieskum, ktorého ciefom bolo prieskumnymi sondami upresnit
inziniersko-geologické a hydrologické pomery stavby, zistit' fyzikalno-mechanické viastnosti zemin
a hornin, ohranicit zosuvné Uzemia trasy a krizovatky Lietavska Lucka a vypracovat ucelovu
inziniersko-geologicki mapu v mierke 1:1000.

Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin a biotopov - aktualizacia a doplfujuci prieskum
zohladnili vo svojich vychodiskach upresnené podklady pre PD.

Archeologicky prieskum, nateraz nepreukazal pritomnost archeologickych nalezisk. Predmetny
archeologicky prieskum a vyskum sa bude vykonavat' pocas realizacie v3etkych vykopovych prac.

Aktualizacia dopravno-inzinierskeho prieskumu zohladruje vysledky scitania dopravy z roku 2010.

Na zaklade hlukovej studie boli navrhnuté opatrenia na znizenie hladiny hluku v obytnych zénach
pozdlz privadzaca.

Pedologicky prieskum sluzi ako podklad pre urCenie hrubok humusu v trase a pre rekultivaciu
doCasnych zaberov.

Korézny a geoelektricky prieskum pre zistenie stupha ohrozenia kovovych konstrukcii objektov
stavby.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pre prace na DSP bolo pouzité tachymetrické zameranie z r. 1996 - 97 doplnené v r. 1998, 1999,
2005 a 2013 o uzemia, ktoré si vyZiadali vysledky projektovych prac v DUR:

- vyty€enie osi komunikacie po 25 m so stabilizaciou osi @ 200 m (2005)

- zameranie prieCnych profilov trasy a 25 m (2005)

- stabilizacia, signalizacia, polohopisné a vySkopisné zameranie bodov podrobnej vytyCovacej
siete PBS (1998 a 2005, 2014)

- vytyCenie, zameranie, resp. zakreslenie podzemnych inzinierskych sieti (aktualizacia 2013)

Geodetické prace realizovala Geodézia, a.s. Zilina a Geo3 Trengin.

2.1.4 Priprava pre vystavbu

Pred zacatim vystavby obstaravatel NDS a.s. Bratislava zabezpeci vykupenie vSetkych pozemkov,
na ktorych sa bude stavat (trvaly zaber). Dalej zmluvne vysporiada pozemky, ktoré budu pouzivané

polas stavby (doCasny zaber, ro€ny zaber) a odovzda stavenisko zhotovitelovi stavby.

Zhotovitel stavby a obstaravatel stavby pred zaciatkom stavebnych prac vykonaju monitoring zloziek
Zivotného prostredia v predpisanom rozsahu.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytycCit znovu vSetky inzinierske siete.
Priprava na vystavbu pozostava z uvolnenia pozemkov a objektov. Trasa privadzacCa je vedena
v exravilane, v obvode staveniska sa vyrubu stromy a kroviny. S vyziskanou drevhou hmotou bude

nalozené podla zmluvnych dohéd s vlastnikmi. Odpad zo zelene bude podla moznosti upravovany
drvenim, nasledne zhodnocovany kompostovanim a pripadne vyuzity pri rekultivaénych
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sadovnickych pracach. NevyuZzitelné vyrubané stromy a kriky sa odvezu na riadenu skladku odpadu
resp. sa energeticky zhodnotia.

Hlavny stavebny dvor je mozne umiestnit’ pri moste 218-00 v objektoch uréenych na asanaciu.
Pomocny stavebny dvor je mozné zriadit’ pri objekte 102-00 pri obci Porubka a pri vaédich mostoch.
Pristup sa uvazuje z jestvujucej cesty 1/64.

Do priestoru krizovatky v Lietavskej Lucke je mozny pristup po miestnej komunikécii v ilovom.
Useky manipuladného pasu $irky 5,0 m st navrhnuté pozdiz mostnych objektov.

Prace spojené s pripravou pozemkov pozostavaju z odhumusovania (premennej hrubky od 0,20 m
do 0,40 m podla Usekov uréenych v pedologickom prieskume) a z urovnania terénu. Cast privadzacéa
cca od km 2,800 po 3,812 bola v ramci pripravnych prac pre PPP projekt odlesnena
a odhumusovana. Humus ostal v hrobliach pozdiz trasy.

Humus sa zhrnie na okraj manipulaéného pasu, resp. sa ulozi na depdéniach humusu. Depdnie
humusu su navrhnuté pri pomocnom stavebnom dvore pri moste 219-00 a popri trase v km 0,000,
2,100.

Prekladky inZinierskych sieti tvoria prvy krok vystavby, po ktorom je mozné rozvinut stavebné prace
na hlavnych stavebnych objektov. Rozsah preloziek a postup pri ich realizacii je podrobnejSie
uvedeny pri jednotlivych objektoch nadzemnych a podzemnych inzinierskych sieti - vodovodov,
plynovodov, energetickych vedeni, telekomunikaénych vedeni. Stavebné prace okolo zivych inz.
sieti je nutné robit v zmysle bezpelnostnych predpisov za ucasti dozoru majitelov (spravcov) inz.
sieti, aby nedoslo k ich poskodeniu.

Pri pracach pri Zelezniénej trati Rajec - Zilina je potrebné poziadat prislusné zlozky ZSR o dozor a
zabezpedit koordinaciu stavebnych prac s pripadnou prevadzkou na ZSR.

Sposob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi bude zabezpedované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade. Podla
Programu odpadového hospodarstva SR a nasledne aj Programu odpadového hospodarstva okresu
Zilina je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov vznikajucich pri vystavbe
uprednostnit’ ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a zneSkodnovanie
spalovanim pred skladkovanim.

Ostatné odpady

Stavebné odpady bez pritomnosti nebezpenych odpadov vznikajuce v ramci vystavby privadzaca
mézu byt zhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni na zmluvnom zaklade s opravnenou
osobou v blizkosti vystavby privadzaca a takto upravené stavebné odpady bude mozné umiestiiovat
do nasypov, valov alebo priamo do podloZia telesa privadzaca. Nevyuzité stavebné odpady budu
skladkované na vybranych regionalnych skladkach odpadov lokalizovanych v blizkom okoli po¢as
vystavby (Povazsky Chimec)
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2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické rieSenie

2.2.1 Zdévodnenie riesenia stavby

Predmetna Dokumentacia na ponuku rieSi navrh |. etapy diafni¢ného privadza¢a v km 0,0 — 3,8
v Useku od pripojenia na cestu 1/64 az po krizovatku Lietavska Lucka.

Dialniény privadza¢ v predmetnom useku umozni napojenie diafnice D1 na cestu 1/64 pri obci
Porubka cez dialni¢nu krizovatku Lietavska Lucka a dalej smerom na Rajec, Prievidzu.

Spolu s II. etapou zabezpeCi prepojenie dialnice D1 na cestu 1/64 v krizovatke Solinky (smer na
Zilinu) a v krizovatke pri Porubke (smer na Rajec, Prievidzu). Zaroven odlahci obce Lietavska Lucka
a Porubka od tranzitnej dopravy.

Taktiez bude jeho prostrednictvom napojené stredisko pre spravu a udrzbu dialnic (SSUD) Zilina na
dialnicu. Usek v krizovatke Lietavska Lucka je za&leneny do stavby dialnice D1 Lietavska Lucka —
Vidnové.

Stavba sa nachadza v uzemi s reliéfom kotlinovych pahorkatin so zosuvnymi svahmi. Smerové
a vyskoveé rieSenie vychadza z predchadzajucich stupriov projektovej dokumentacie pre dialnic¢ny
privadzagc, dialnicu D1 a pre obchvat obce Porubka.

Podla predpokladaného dopravného zatazenia je privadzaC v |. etape navrhnuty v Sirkovom
usporiadani S 11,5/80.

Stavba je zahrnuta do zavaznej &asti Gzemného planu velkého Gzemného celku Zilinského kraja,
vyhlaseného Nariadenim vlady SR €.223 zo dfia 26.5.1998

Do DSP boli zapracované opodstatnené podmienky a poziadavky z rozhodnutia 0 umiestneni stavby
&.97/04869/0U-0ZP-Cv, vydaného Okresnym tradom, odborom Zivotného prostredia v Ziline dfia
27.2.1998 a obcou Portibka, Spolo&ny obecny urad v Ziline, Odbor stavebny a Zivotného prostredia,
Oddelenie stavebného poriadku &. 6826/2010-55331/2010-OSZP-A3 pravoplatné od dnfa
15.11.2010.

Trasa dialnicného privadzaca je situovana v zmysle Komplexného urbanistického navrhu novej
Urbanistickej Studie okresu Zilina —zépad, (Ing. Arch. Peter Kraj¢ 2005).

Trasa dialni¢ného privadzaca je vedena cez polnohospodarsky podny fond, Iuky, pasienky a lesny
pbédny fond. Vystavbou privadzaca déjde k trvalému a do€asnému odnatiu polnohospodarskeho a
lesného pédneho fondu.

Pocas prac na dokumentécii stavebného zameru a pre tzemné rozhodnutie zhotovitel projektu spolu
s obstaravatefom viedli rokovania s dotknutymi organizaciami, organmi Statnej spravy a samospravy
a inymi organizaciami, ktorych zaujmy mézu byt dotknuté vystavbou tohto dialnicného privadzaca.
Ciefom rokovani bolo odsuhlasit' trasu privadzaCa a zapracovat opravnené poziadavky.

Pre odstranenie a znizenie negativnych ucinkov stavby na zivotné prostredie boli do projektu
zapracované poziadavky vyplyvajuce zo spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie a
vyjadreni organov a organizacii k DUR, DSP a tizemného rozhodnutia.

Krizovatky
Napojenie na terajSiu cestnu siet bude v km 0,0 Stvorramennou malou okruznou krizovatkou s
vonkaj8im priemerom 30 m, vnatornym priemerom 22,5 m vratane 2 m Sirokého vydlaZzdeného pasu.

V stani¢eni 3,800 — 4,800 su na privadza¢ napojené vetvy dialni¢nej krizovatky Lietavska Lucka.
Z privadzaca su napojené smery na Martin aj Povazsku Bystricu.

Na konci useku je mimourovriova krizovatka so $t. cestou 1/64 vybudovana v Il etape stavby*.
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Mostné objekty:

Mostné objekty su umiestnené v stani€eni km 0,810 most 218-00 na privadzaci nad Zeleznicou, km
1,564 most 219-00 na privadzaci nad polnou cestou, km 2,450 most 201-00 nad potokom Zla voda,
km 3,100 most nad udolim obj. 202-00, v km 3,705 most nad lesnou cestou obj. 203-00.

2.2.2 Riesenie dopravnych problémov

V rieSenom uUseku dochadza ku kolizii s inymi komunikaciami. Na zaciatku useku je privadzac¢
pripojeny na jestvujucu cestu 1/64 novovybudovanou okruznou krizovatkou. Pocas vystavby bude
doprava odklonend na obchadzkovu trasu. Polas vystavby mosta 218-00 bude CcCiastoCne
obmedzena doprava na ceste /64, kolizia bude rieSena docasnym rozSirenim cesty /64
a naslednym presmerovanim dopravy. Obe obchadzky su riedené v ramci obj. 801-00.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristup na obhospodarované pozemky je zabezpeceny jestvujucimi polnymi cestami. V pripadoch,
ked prisSlo k preruseniu trasy polnej cesty vystavbou privadzaca, su navrhnuté upravy a prelozky
polnych ciest (Easti stavieb 131-00 az 139-00).

Pristup na stavbu

Na stavenisko je mozny pristup su€asne z viacerych stran. Pre obj. 101-00 je mozny pristup z cesty
1/64. Pre obj. 102-00 je na zacCiatku Useku pristup z cesty 1/64, v km cca. 1,5 a 2,5 je mozny pristup
po miestnych komunikaciach cez Porubku. Do km 3,550 vedie miestna komunikacia od cesty 1/64.

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut’ dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov.

Na vSetkych jestvujucich cestach, ktoré bude stavba pouzivat, je nutné osadit dopravné znacky
podla projektu. V pripade, Zze dbjde k zmenam, je nutné dopravné znacCenie odsuhlasit so
zainteresovanymi organmi Statnej spravy.

Jestvujuce cesty, ktoré budu podkodené zvySenym pohybom stavebnych mechanizmov pocas
vystavby, budu po ukon&eni stavebnych prac opravené v potrebnom rozsahu.

2.2.3 Upravy pléch
Sadové a vegetacné upravy

Nasypové a vykopové svahy zemného telesa privadzaCa sa zahumusuju. Na zahumusovanie sa
pouzije humoézna vrstva z trasy privadzaCa, zahumusovanie sa urobi v hrubke 10 cm. VSetky plochy
svahov zemného telesa sa opatria hydroosevom a budu zatravnené. V ramci €asti stavby 032-00,
033-00 su navrhnuté vegetacné upravy jednotlivych Casti stavby. Vegetaéné Upravy su navrhnuté i
pozdiz protihlukovych stien.

Na zaklade posudenia pédnych, klimatickych podmienok stanovista a dendrologického prieskumu
boli vytipované nenarocné druhy drevin, ktoré su pdvodné v koridore privadzaca a su schopné
vytvorit dostato€nu hmotu zelene.

Vysadbou stromov, krov a popinavych drevin pozdiZ privadzada sa Giastoéne nahradi odstranena

vegetacia z doévodu vystavby privadzaca a zmierni sa vplyv automobilovej premavky na okolitu
krajinu.
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Sprievodna zelen privadza¢a bude mat nasledovné funkcie :

zaclenenie technického diela do krajiny

protierézna funkcia na zarezovych a nasypovych svahoch privadzaca
znizena narocnost na udrzbu

protihlukova funkcia

protiemisna a protiprachova bariéra

vytvorenie zelenej linie v krajine

dopravno-bezpecnostna

ozelenenie protihlukovych stien

N~ WNE

Aby boli jednotlivé funkcie ¢o najskér funkené, je nutné urobit vegetacné Upravy bezprostredne po
ukon€eni vystavby technickej Casti, pripadne pocas jej vystavby, ale v zodpovedajucom
agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na novych plochach ihned po ukonéeni vystavby sa
zamedzi osidleniu upravovanych pléch invaznymi druhmi bylin.

Oplotenie

Sucastou stavby je i jej oplotenie. Oploteny bude privadzac v celom rozsahu, oplotenie bude sluzit
na ochranu zvierat a ostatnych zivych tvorov pred automobilovou dopravou t. j. na zamedzenie
pristupu na privadza¢. (¢ast stavby 115-00)

Vyuzitie zostatkovych ploch

Pri navrhu jednotlivych Casti stavby zhotovitel PD dbsledne dbal, aby nedochadzalo k drobeniu
pozemkov a tvoreniu tvarom a velkostou polnohospodarsky neobrabatelnych pléch.

V nevyhnutnych pripadoch, kde z dévodu dodrZania podmienok prisluSnych technickych
a bezpecnostnych predpisov k takejto situacii ddjde, budu zostatkové plochy vykupené a zahrnuté
do geometrickych planov najma polnych ciest.

2.2.4 Starostlivost o Zivotné prostredie

Vplyv stavby na Zivotné prostredia a jeho eliminacia boli priebeZne na zaklade vysledkov rokovani s
dotknutymi ucastnikmi vystavby zapracovavané do projektovej dokumentacie. Vychodiskom pre
celkové posudenie a zakomponovanie tychto vplyvov do dokumentéacie pre stavebné povolenie bolo
“Zaveredné stanovisko®, vydané MZP SR v spolupraci s MDPT SR.

ZavereCné stanovisko bolo vypracované na zaklade vysledkov Spravy o hodnoteni vplyvov na
zivotné prostredie a dokumentacie k nej, stanovisk organov, povolujuceho a prislusného organu,
vysledkov z verejnych prerokovani, doSlych stanovisk od obanov a mimovladnych organizacii
a posudku. Cely proces posudzovania bol vykonany v zmysle Zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Odporu¢ané podmienky pre etapu pripravy a realizacie Cinnosti su navrhnuté na zaklade
spracovanej dokumentacie, jej enviromentalneho hodnotenia, pripomienok a stanovisk dotknutych
organov, mimovladnych organizacii a obci, ako aj na zaklade odporu¢ani posudku na Spravu
0 hodnoteni.

Stavba sa priamo nedotyka zaujmov ochrany prirody, krajiny, kultirnych a historickych pamiatok.

Negativne ucinky stavby spocivaju v zataZeni Zivotného prostredia dopravnymi emisiami a hlukom,
zasahom do jestvujucich porastov a systému odvodnenia, vo zvySeni nebezpefia kontaminacie
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pdédy a spodnych vdd, v deliacom ucinku v krajine spojenou s ¢&iastoénym presmerovanim
migracnych tras a v zatazeni vystavbou.

V zaujme kompenzacie uvedenych zasahov a zachovania ekologickej rovnovahy budu
v ramci stavby vybudované :

Protihlukové steny (vid obj. 241-00, 249-00 a 250-00) su navrhnuté v zmysle zaverov Hlukovej
Studie a jej aktualizacie v r. 2014 a potreby ochrany autokempingu pred vplyvom dopravy.
K protihlukovej ochrane prispeju aj vegetacné Upravy privadzaca (obj. 032-00).

Vyhodnotenie imisnych Géinkov stavby v DUR (C. Vplyv stavby na Zivotné prostredie) zostava
v platnosti, kedze neboli preukazané limitné hodnoty imisii NOy a CO.

PocCas vystavby je mozné eliminovat’ u€inky hluku a vibracii vhodnym technickym a technologickym
postupom budovania Casti stavby.

Opatrenia na zamedzenie hadmernej prasnosti

Pocas vystavby komunikacie sa predpoklada poskodzovanie ovzdusia a ohrozovanie obyvatel'stva
v dbsledku zvySenej prasnosti a vysdieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej staveniskovej
dopravy. Preto bude potrebné pristupové a staveniskové komunikacie udrziavat v bezpraSnom stave
a pouzivat postrekovacie vozidla.

Pocas prevadzky
Na zemnom telese budu vykonané také terénne upravy aby bol umozZneny rozptyl emisii.

Mimourovinové krizovania polnych a lesnych ciest s dostatone dimenzovanymi otvormi
podjazdov umozZznia migraciu zveri a minimalizaciu deliaceho ucinku privadzaca.

Rekultivacia (obj. 022-00) Rekultivacia ornice z do€asnych zaberov a désledna manipulacia s
humusom umozni minimalizovat straty z trvalého zaberu a znehodnotenia pddy.

Vegetaéné upravy (obj. 032-00, 033-00) na telese privadzaca, krizovatiek a postrannych pasoch
okrem protihlukovej funkciu plnia funkciu imisnej ochrany a nahrady za likvidované porasty.

Cestna kanalizacia a dazd'ové nadrze zabezpecia zachytenie potencialnych znecistenych véd a
ich preCistenie v dazdovych nadrziach a az potom vyustenie do recipientu.

Odvodnenie komunikacii - zrazkova voda z prifahlého pozemku ku komunikacii bude zachytena
do dlazdenych priekop a odvedena do recipientu. Takyto spésob odvodnenia obmedzi kontaminaciu
na mozné minimum, napriek tomu sa odport&a pozdiz privadzaga vo vzdialenosti 20 - 50 m pestovat
technické plodiny.

Organizacia vystavby - suCastou organizacie vystavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory
bude riesit eliminaciu vplyvu stavby na zivotné prostredie (pradnost, unik Skodlivin, technicky stav
vozidiel, odstavné plochy a komunikacie, pohonné hmoty, dopravné trasy a i.).

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpeénosti dopravy
Bezpeénostné zariadenia na privadzadi a ostatnych komunikaciach tvoria zvodidla, smerové stipiky,

vodiace pruzky a zvislé a vodorovné dopravné znacenia. VSetky su navrhnuté v sulade s platnymi
STN, TP09/2008 a TP10/2008 a dalSimi predpismi.
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Okrem uvedenych beznych bezpecnostnych zariadeni bude mat’ privadza¢ vybudovany informacny
systém. Technickeé rieSenie nadvazuje na suvisiace dialnicné stavby a |l. etapu. Tento usek IS patri
pod spravu SSUR Zilina.

Pre zabezpec&enie cestnej premavky pocas vystavby budu pouZité prenosné dopravné znacky a
dopravné zariadenia, bezpecnostné zariadenia, ako aj svetelna signalizacia. Spracované napojenie
vystavby minimalizuje zasahy pri napajani nového diela na jestvujuci dopravny systém.

2.2.6 Ochrana podzemnych kovovych konstrukcii

Podla zaverov zo zakladného korozneho a geoelektrického prieskumu (korézna agresivita
prostredia Ill.) sa kovové konstrukcie v zemi prevedu so zosilnenou izolaciou. Na mostnych
objektoch je potrebné vykonat’ zakladné ochranné opatrenia — ,stupen 3.

2.2.7 Protipoziarne zabezpecenie stavby a zriadenie civilnej ochrany

Z hladiska civilnej ochrany neboli uréené pre jednotlivé objekty stavby Ziadne poziadavky.
2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

Navrh zemnych prac v prie€nom reze - sklon svahov a Uprava zarezu a nasypu, vymena podloZia
nasypu, vymena zarezovych svahov, klincovanie a kotvenie zarezovych svahov, zazubenie svahov,
svahové rebra, vymena stlacitelného podloZia zohladnuje charakter zemin a hornin.

Technoldgia budovania nasypu a z toho vyplyvajuce pouZitie zemin zo zarezu do nasypu bude
predmetom realizacnej dokumentacie. V tomto Stadiu uvazujeme s vyuzitim vSetkého materialu z
vykopku (prevazuje sut ilovitd, ilovito-kamenita, il a Strk ilovity) do nasypu, kde sa bude budovat ako
vrstevnaty nasyp mieSany s malo vhodnou zeminou (ilovitou strednej az vysokej plasticity, ilovce
zvetrané aZ rozlozené, ily polygenetické az deluvialne, il pies€ity az hlina s primesou Strku) z objektu
102-00. Paleogénne pieskovce rozloZené a silne zvetralé su charakteru slabo stmeleného ilovitého
piesku, ktory je klasifikovany ako zemina pouzitefnda do cestného nasypu alebo pouZitelna s
Upravou.

Odstranenie humusu z trvalych a do€asnych zaberov v zmysle pedologického prieskumu vid kap.
2.10.

Skladky humusu na spatné zahumusovanie doCasne zabratych ploch a na zahumusovanie svahov
nasypov a zarezov v pocte 3 plochy su rozmiestnené pozd|z trasy stavby s oznacenim SH1, 2, 3.

Rozhodujucou poloZkou zemnych prac v ramci celej stavby je vykop spolu s vymenou podloZia.
Zemina z vykopov sa spatne pouzije do nasypov (aj po pripadnej Uprave). Prebytok vykopov sa riesi
odvozom na depéniu. Pre stavbu je mozné ako depdniu pouzit’ lom Lietavska Lucka, kde je mozné
brat zo skryvky aj zeminu vhodnu do nasypu. (vyhladanie zemnika a manipulacia so zeminami budu
sucast'ou ponuky buduceho zhotovitela stavby).

Po odstraneni jestvujucich porastov bude vykonané v trase odhumusovanie v potrebnom rozsahu.
Hrubka humusu je po usekoch premenna od 0,20 - 0,40 m a bola uréena na zaklade zaverov
pedologického prieskumu. Cast stavby je uz odhumusovana a uloZena v hrobliach pozdiz trasy, kde
nie je oSetrovana. Prebytok humusu z trvalych zaberov trasy sa odvezie do lokalit vzdialenych do 5
km podla poziadaviek uzivatelfov pofnohospodarskych pozemkov. Na do€asne zabratych plochach
sa humus odhrnie a ulozi na uréené deponie humusu. O humus sa pocas skladkovania je potrebné
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starat. Pred ukonCenim vystavby bude vykonana technicka a biologicka rekultivacia podla
stavebného objektu 022-00.

Navrhy zemnych telies vychadzali z doporuceni uvedenych v geologickom prieskume a vypoc&tovych
posudeni stabilit. Hlavné zasady pre budovanie a ochranu svahov cestného telesa su uvedené pri
jednotlivych stavebnych objektoch.

Bilancia odpadov bola spracovana podla Vyhlasky ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky €.284 z roku 2001 so zatriedenim podla Katalogu odpadov. S vynimkou drevenych
impregnovanych stipov zo vzdusnych telekomunika&nych a energetickych vedeni, ktoré st zaradené
medzi nebezpecné odpady (N), su vSetky odpady zo stavby zaradené ako ostatné (O).

Nebezpetny odpad (N) sa odvezie a ulozi na riadent skladku nebezpecného odpadu do
PovaZského Chimca.

Ostatny odpad (O) zahffajuci vyburany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v
ramci stavby, pricom sa s nim bude nakladat nasledovne:

- cementovy betén z vyburanych zakladov stozZiarov vzdusnych vedeni a zo zakladov demolovanych
objektov sa predrvi a zabuduje do cestného nasypu stavby.

- §trkodrvina z podkladov vyburanych jestvujucich sa zabuduje do zemnych telies cestnych objektov.

- asfaltovy betén — v8etky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou frézovania
a budu odvezené do aredlu obalovacky, budu zabudované v podkladovych vrstvach novej vozovky
stavby.

- drevna hmota z vyrubu lesa bude odovzdana vlastnikom, pne stromov, vetvy konarov stromov a
krovin z vyrubu sa ponuknu na materialové a energetické zhodnotenie (na vykurovanie pre ob&anov,
resp. predrvenie a uloZenie na kompost).

- kovové konstrukcie a vodiCe sa odovzdaju do zbernych surovin.

- keramicke izolatory z prekladanych energetickych vedeni sa predrvia a zabuduju do zemnych telies
cestnych objektov.

- prebytkova zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do nasypu cestného
telesa, zvy8na zemina bude odvezena na depdniu. Zemina nevhodna do nasypu bude odvezena na
deponiu.

2.3.2 Vozovky

Vozovka dialniéného privadzaca (102-00) a Casti stavby 101-00 a 103-00 bude mat’ nasledujucu
skladbu konstrukcie vozovky:

Asfaltovy koberec strednozrnny mastixovy

SMA 11 O, |, PmB 65/105-65; 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek z modif. asfaltovej emulzie

PSE, CB 0,50 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy betdn pre loznu vrstvu — modif.

AC. 22-1 PmB 65/105-65; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek z mod. asfaltovej emulzie

PS, CB 0,50 kg/m? STN 73 6129
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Asfaltovy betdn pre podkladnu vrstvu — modif.
ACp 22-1 PmB 65/105-65; 90 mm

Infiltracny postrek asfaltovou emulziou
PI, CB 1,0 kg/m?
Cementom stmelena zrnita zmes

STN EN 13108-1

STN 73 6129

CBGM Css 22; 190 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny

SD; 31,5 G¢; 200 mm STN EN 13285
SPOLU min. 580 mm

Pozadovany modul deformacie na plani Eger2 = 90 MPa
Na podlozZi je poZzadovana unosnost E,n = 60 MPa.

Konstrukcia vozovky preloziek polnych ciest bude nasledovna:

Asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu 50mm
ACo 16-1 PmB 65/105-65;

Spojovaci postrek z mod. asfaltovej emulzie

PSE, CB 0,50 kg/m?,

Mechanicky spevnené kamenivo 150mm
MSK; 31,5 GB

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny 200mm
SD;31,5GC

Spolu min. 400 mm

Pozadovany modul deformacie na plani Eger2 = 45 MPa

2.3.3 Mostné objekty

STN EN 13108-1

STN 73 6129

STN 73 6126

STN EN 13285

Navrh jednotlivych mostov zohfadiuje vyznam a naroky premostovanych prekazok, zachovanie
potrebnych migracnych koridorov a stanovuje diZzku a plochu mostov s ohfadom na finanény naklad

stavby.

Predpokladana technoldgia a postup vystavby su volené tak, aby predstavovali optimalne budovanie
danej konstrukcie s malymi zasahmi do okolia stavby. Uvazuje sa s vystavbou na pevnych skruziach,
jeden most je z tyCovych prefabrikatov a u Styroch mostovo sa jedna o presypané konstrukcie.

Mostné objekty predstavuju znacny podiel stavebnych prac tejto stavby diafniéného privadzaca. Su

pouzité nasledovné typy nosnej konstrukcie mosta:

- zelezobetdnova ramova prefabrikovana konstrukcia
obj. 219-00,

- monoliticka konstrukcia z predpatého betonu dvoj a trojtramova

obj. 202-00,
- presypana ocelova konstrukcia
obj. 203-00
- prefabrikovana doska z tyCovych prefabrikatov
obj. 201-00
- montovana, predpata, prieCne prefabrikovana konstrukcia
obj. 218-00
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Zakladanie objekty

hibkové na pilotach & 1180 mm: 202-00
& 940 mm: 218-00, 219-00
na mikropilotach @ 133 mm: 201-00, 202-00, 203-00

2.4 Podzemna voda

Ku kontaktu s podzemnou vodou déjde v zarezovej Easti stavby pri zakladani mostnych objektov,
pri budovani kanalizacie a aj pri budovani cestnej €asti zarezov. Znizenie hladiny podzemnej vody
je riedené vodorovnymi odvodriovacimi vrtmi a pozdiZzne drény a kamenné rebra budu odvodnené
pozdiZnym drénom do recipientu. Ochrana proti znegisteniu podzemnych véd je rieSena cestnou
kanalizaciou vratane odvodnovacich zlabov, resp. bezpe&nostnych zariadeni (zvodidiel).

Podzemna voda podfa chemického rozboru z geologického prieskumu je neagresivna az slabo
agresivna na betonové konstrukcie (podla STN EN 206-1). Agresivita prostredia na Zelezité
materialy je velmi nizka (l. podla STN 03 8375).

Proti znecisteniu podzemnych véd su po€as prevadzky privadzaca navrhnuté tieto opatrenia:

o odvedenie vozovky cez kanalizaciu privadza¢a do retenénych nadrzi a odtial do recipientov
e pre sposob likvidacie mimoriadnych opatreni bude vypracovany prevadzkovy poriadok na
likvidaciu havarie, podla ktorého sa budu riadit pracovnici SSUD.

2.5 Odvodnenie

Odvodnenie vozovky na trase diafni€ného privadzaca je rieSené odvodnovacimi rigolmi, systémom
vpustov, vetiev cestnej kanalizacie a odlu¢ovacov ropnych latok. Precistené vody su zaustené do
jestvujuacich recipientov. Na ostatnych cestnych komunikaciach sa systém odvodnenia oproti
jestvujucemu stavu nemeni.

Odvodnenie svahov cestnych nasypov a vykopov je zabezpeCené cestnymi z vacSej Casti
spevnenymi priekopami zaustenymi do jestvujucich vodnych tokov. V Usekoch kde nie je mozné
cestné priekopy zaustit do potokov je uvazované so vsakovanim a odparovanim vody z priekop.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom
Stavba pre svoju prevadzku nepotrebuje zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom.

TerajSie zasobovanie vodou a plynom dotknutého uzemia vodovodnymi a plynovymi rozvodmi v
kontakte so stavbou je zohladnené upravami - prelozkami tychto vodovodov a plynovodov tak, aby
nedoslo k obmedzeniu prevadzky v definitivnom stave.

Pri realizacii prekladok inzinierskych sieti méze dochadzat ku kratkodobym vypadkom v zasobovani
elektrickou energiou. Eliminacia tychto vplyvov bude rieSena uzkou koordinaciou zhotovitela,
spravcu dotknutého média a dotknutych u€astnikov podla vopred spracovaného a odsuhlaseného
harmonogramu.

Pri realizacii stavby prekladky vodovodov sa bude postupovat tak, aby vyluka v dodavke vody bola

minimalizovana - len v ¢ase min. odberov v sieti, resp. aby prevadzkovatel vodovodu vedel vopred
urobit opatrenia pre plynulé zabezpecCenie obyvatelstva vodou.
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Prepojenie na existujuce potrubie sa vykona po predchadzajucej dohode, v uzkej suéinnosti s
prevadzkovatelom vodovodného potrubia.

2.7 Rozvod elektrickej energie

Rozvod elektrickej energie sluzi na zabezpecenie potreby elektrickej energie poCas prevadzky
privadzata a to verejného osvetlenia okruznej krizovatky (624-00) a prevadzku informacného
systému privadzaca. Elektricku energiu bude dodavat obj. 612-00.

2.8 Slaboprudové rozvody

V ramci stavby bude k premennému dopravnému znaceniu v krizovatke Lietavska Lucka dovedeny
informacny systém privadzac¢a (671-00, 671-11) obsluhovany v SSUD v Lietavskej Lucke.

V ramci stavby bude prekladané vzduné telefénne vedenie a zabezpe&ovacie kable ZSR.

2.9 Stavenisko a realizacia stavby

Pozemky a jestvujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Pocas vystavby privadzaca, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby
buduci zhotovitel' stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat mozZnost umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rézne
manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v ¢o
najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska (buduce krizovatky, stredisko spravy a udrzby
atd.). Na vSetkych plochach ur&enych pre ucel stavebnych dvorov, i uz na plochach trvalého zaberu
alebo plochach do¢asného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. V dotknutom uzemi sa tato
poziadavka tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd, ochrany porastov vo
vSeobecnosti, ochrany prirodnych pamiatok, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a
udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach. Zvlast treba upozornit aj na geomorfoldgiu
predmetného Uzemia, kde treba pocitat pri neprimeranych zasahoch do Uzemia aj s pripadnym
narusenim geotechnickej stability uzemia.

Beruc do uvahy predchadzajuce podmienky pre zriadovanie stavebnych dvorov, vhodnym miestom
na zariadenie staveniska su pozemky a budovy pri moste 218-00 ktoré su urené na asanaciu.
Budovy su napojené na inzinierske siete. Areal je napojeny na cestu /64 cestou z Turia cez
chranené Zelezni¢né priecestie.

Pomocny stavebny dvor je mozné zriadit' pri objekte 102-00 pri obci Porubka a pri vaéSich mostoch.
Pristup sa uvazuje z jestvujucej cesty 1/64.

Tento navrh stavebnych dvorov a skladok humusu moZno povazovat za predbezny. Pre dalSie
zariadenia buduceho zhotovitefa sa na vystavbu ddlezitych objektov stavby, ako napr. mostov
vyuzije obvod staveniska. Vysledny navrh bude zavisiet od konkrétneho dodavatela stavby, od
pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti dodavatela vyuzivat ponukané plochy, pripadne si iné
zabezpedit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi pdsobiacimi v dotknutom
uzemi.

Zdroje hlavnych materialov

Nasypovy material bude pochadzat' hlavne z vykopov v trase.
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V trase je prebytok vykopov a material neumiestneny do nasypu je potrebné ulozit’ na trvalu skladku.
Material je mozné ulozit vo vytazenych priestoroch lomu Lietavska Lucka. Z tychto priestorov je
mozné brat skryvku ako material vhodny do nasypov.

Betony je mozné odoberat’ z betonarky Holcimu (Slovensko) a.s. ktora sa nachadza v priestoroch
cementarne v Lietavskej Lucke.

Asfaltové zmesi je mozné vozit z obalovacky Doprastavu vo VisShovom.
Nakladanie s odpadom

V ramci spracovavania pdvodného projektu projektu pre stavebné povolenie je vypracované aj
odborné posudenie spésobu nakladania s odpadmi vznikajucimi pri planovanej vystavbe dialnicného
privadzaca Lietavska Lucka — Zilina, km 0,00 — 4,850.

V posudeni je popisany predpokladany vznik druhov a kategérii odpadov. V planovanom uUseku
vystavby dialnicného privadzaca sa bude realizovat aj demolacia jednotlivych objektov
nachadzajucich sa pri km 1,000 pri mostnom objekte 218-00. Pri burani uvedenych objektov budu
vznikat odpady zaradené podia vyhlasky MZP SR 284/2001 Zb., ktorou sa ustanovuje Kataldg
odpadov v zneni neskorsich predpisov

Okrem odpadov podskupiny 2001 su vSetky odpady zaradené do kategorie O — ostatné. Odpady
podskupiny 2001 su odpady zaradené do kategérie N - nebezpeéné Ziarivkové svietidla z buranych
objektov rodinného domu a prisluSenstva, budid zhromazdované v uzatvorenych nadobach
a odovzdané opravnenej osobe na zhodnocovanie a znesSkodrovanie.

Odpad z vymetania kominov je zbytkovy odpad sadzi a kontaminovanych tehal z kominov na pevné
palivo. Obdobne ako predchadzajuci odpad N bude znesSkodhovany opravnenou osobou.

Odpady kategoérie O budu zhromazdované do velkokapacitnych kontajnerov (okrem kovového
odpadu, ktory bude zhodnocovany) a odvazané na regionalnu skladku KO v Povazskom Chimci, vo
vzdialenosti cca 15 km.

Mnozstva jednotlivych druhov a kategérii odpadov budu spresnené v ramci realizacie buracich prac.

Prezentované druhy odpadov vznikajuce pri vystavbe a prevadzka dialnicného privadzaca budu
prednostne materiadlovo zhodnocované a az potom znedkodriované najma skladkovanim. Stavebné
odpady bez pritomnosti nebezpeénych budu na zmluvnom zaklade s opravnenou osobou
zhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni v blizkosti vystavby diafnice a takto upravené
stavebné odpady budu ukladané do nasypov, valov alebo priamo do telesa dialnice.

Nebezpecné odpady budu zhodnocované alebo zneSkodriované na zmluvnom zaklade u opravnene;
osoby mimo areal vystavby privadzaca.

Moznosti pristupu na stavenisko

Na stavenisko je mozny pristup su€asne z viacerych stran. Pre obj. 101-00 je mozny pristup z cesty
1/64. Pre obj. 102-00 je na zacCiatku useku pristup z cesty 1/64, v km cca. 1,5 a 2,5 je mozny pristup
po miestnych komunikaciach cez Porubku. Do km 3,550 vedie miestna komunikacia od cesty 1/64.

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov.

Na vSetkych jestvujucich cestach, ktoré bude stavba pouzivat, je nutné osadit dopravné znacky

podla projektu. V pripade, Zze dbjde k zmenam, je nutné dopravné znacenie odsuhlasit so
zainteresovanymi organmi Statnej spravy.
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Jestvujuce cesty, ktoré budu podkodené zvySenym pohybom stavebnych mechanizmov pocas
vystavby, budu po ukoné&eni stavebnych prac opraveneé v potrebnom rozsahu.

Doporuéeny postup stavebnych prac

Zhotovitel musi zabezpe it navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit taky postup
prac, aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnu
dopravu v pozadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych a technologickych
moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a jestvujucich inzinierskych sieti boli ¢o
najkratSie. Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj
projektova dokumentacia pre do€asné dopravné znacenie (vratane uréenia) a povolenia (uzavierky,
vyluky, rozkopavky a pod.) podla poziadaviek spravcov.

Stavebné prace ja mozné rozvinut na viacerych miestach staveniska, od zaciatku useku pred
Porubkou s pristupom z cesty 1/64, od obce Porubka v km 1,5 a 2,2 s pristupom z cesty 1/64 cez
miestne komunikacie a od konca useku s pristupom od dialni¢nej krizovatky.

Prace za¢nu odstranenim humusu v usekoch kde stavba prechadza cez polia a odhumusovanie nie
je realizované. Nasledovat bude odvoz humusu zhrnutého v ramci pripravnych prac a prekladky
inzinierskych sieti a potokov a vystavba novych objektov.

Pri vystavbe diafnicného privadzaca je potrebna kooperacia s vystavbou dialnice D1, usek Lietavska
Lucka — Vidnové. V priestore dialniénej krizovatky su zemné prace a vystavba objektov a vetiev
krizovatky zaradené do stavby D1.

3. RIESENIE OBJEKTOV

011-00 Asanacie
Stavba si vyziada demolaciu nasledovnych objektov:

1. Rodinny dom €. p. 86 dvojpodlazny murovany so Sikmou strechou, podpivni¢eny.

Realizacia stavebného objektu SO — 218-00 si vyZiada asanaciu rodinného domu s parcelnym
Cislom 86, garaze a hospodarskeho objektu. Predpokladany objem asanacie rodinného domu
je 940 m?® obostavaného priestoru, 114 m? stien a 84 m® zakladov, u hospodarskej budovy ide
0 125 m® obostavaného priestoru, 32 m? stien a 14 m® zakladov a u gardze o 205 m?
obostavaného priestoru, 42 m? stien a 25 m® zakladov. Odstranenie droteného pletiva na
ocelovych stipikoch vysky 2 v dizke 338 m .

2. Dom ¢Eislo €. p. 310 jednopodlazny so Sikmou strechou, nepodpivnieny.

Realizacia stavebného objektu SO — 218-00 si vyZiada asanaciu rodinného domu s parcelnym
Cislom 310 a hospodarskych objektov. Dom je drevostavba Ciasto€ne s murovanymi stenami,
hospodarske objekty su drevostavby. Predpokladany objem asanacie rodinného domu je 413
m? obostavaného priestoru a 65,4 m*® zakladov, u 1. hospodarskej budovy ide o 67,0 m?
obostavaného priestoru a 25,8 m® zakladov a u 2. hospodarskej budovy ide o 19,3 m3
obostavaného priestoru a 3,1 m® zakladov. Odstranenie droteného pletiva na ocelovych
stipikoch vysky 2 m v dizke 222 m.

3. Realizacia stavby si vyziada v mieste stavby mostnej podpery €.7 objektu 218-00 asanaciu
betonovych zatarasov (pozostatky z Il. sv. vojny). Predpokladany objem asanacie je 69 m?3
betonu.
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021-00 Rekultivacia opustenych usekov cesty

Dokumentacia objektu 021-00 ,Rekultivacia opustenych usekov cesty" - Projekt
polnohospodarskej rekultivacie pody dotknutej realizaciou stavby ,,Dialniény privadza¢ Lietavska
Lucka - Zilina“ bola vypracovana ako sudéast aktualizacie Dokumentacie na stavebné povolenie
(DSP) uvedenej stavby.

Rozsah aktualizacie dokumentacie pre stavebné povolenie je ur€eny spojenim dvoch v minulosti
vypracovanych projektov:

1. Diafniény privadzac Lietavska Lucka — Zilina, DSP z 05/2006, vypracoval Geoconsult, s.r.0.
2. Cesta 1/64 Porubka — obchvat, DUR z 02/2009 vypracoval HBH.

Okrem doc&asnych zaberov stavby je potrebné vykonat’ aj rekultivaciu usekov cesty 1/64, ktoré sa
stanu po zrealizovani vystavby nefunkénymi a nepotrebnymi. Rekultivaciu do€asnych zaberov
pofnohospodarskej pédy riesi samostatny objekt 022-00 "Zobratie ornice z do€asnych zaberov a
nasledna rekultivacia DZ", predmetom tohto objektu je len rekultivacia nefunkénych usekov
jestvujucej cesty.

Technicka ¢ast’ rekultivacie

Technicka rekultivacia spociva v rekon$trukcii pédneho profilu technickymi prostriedkami — po
odstraneni v8etkych konstrukénych vrstiev vozovky, zariadeni staveniska, zbytkov stavieb
a spevnenych ploch sa plocha urovna a skypri rozrytim, aby sa zabezpecilo jej odvodnenie (drenaz),
na takto upravenu plochu sa rozprestrie vrstva zeminy z podornice (hygienicky nezavadnej zeminy
bez hrubého skeletu a balvanov z vykopov stavby) do urovne cca 20 cm pod uroviiou okolitého
terénu (minimalna vrstva podornice 30 cm), na vrstvu podornice sa rozprestrie humusovy horizont -
ornica v hrubke 30 cm a plocha sa urovna. Na zahumusovanie sa vyuzije humusovy horizont z
trvalych zaberov stavby. Takto pripravena plocha sa bude dalej biologicky rekultivovat v zavislosti
od cielového druhu pozemku (OP, TTP).

Rozsah technickej rekultivacie pédy je spolu 0,2010 ha.
TECHNICKA REKULTIVACIA bude pozostavat z nasledovnych operécii:

1. Odstranenie vsetkych konstrukénych vrstiev vozovky, stavebného odpadu, spevnenych pldch
a znecistenych vrstiev pédy.

2. Odstranenie zhutnenia — skyprenie plane rozrytim.

3. Rozprestrietie podornice a jej urovnanie do urovne 20 cm pod uroviiou okolitého terénu.
Minimalna hrubka vrstvy podornice 30 cm.

4. Rozprestretie zemin schopnych zurodnenia (ornice = skryvky humusového horizontu z trvalych
zaberov) v hrubke 25 cm a jej urovnanie s toleranciou + 10 cm. MenSie nerovnosti sa odstrania
agrotechnikou pri biologickej rekultivacii.

Po ukonceni technickej Casti rekultivacie musi byt povrch pédy o€isteny a urovnany, bez hibokych
vyjazdenych kolaji a inych nerovnosti, pripraveny na biologicku rekultivaciu.

Biologicka rekultivacia sa bude realizovat pri reSpektovani spravnych agrotechnickych terminov
bezprostredne po ukonéeni technickej ¢asti rekultivacie tak, aby sa zabranilo zaburineniu pléch a
moznej dalSej degradacii pédnych vlastnosti.

Biologicka cast’ rekultivacie

Biologicka rekultivacia bezprostredne nadvazuje na ukonéenie technickej Casti rekultivacie.
Predstavuje komplex agromelioraénych, agrotechnickych a pestovatel'skych opatreni na obnovu
a zlepSenie péddnej urodnosti a inych environmentalnych vlastnosti a funkcii pédy. Zahriiuje najma
upravu fyzikalnych, chemickych a biologickych vlastnosti pddy - Specialnu agrotechniku na Upravu
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pbdnej Struktury, doplnenie organickej hmoty a Zivin organickym a mineralnym hnojenim, ciefom je
vytvorenie optimalnej pddnej mikro a makrostruktury, nastartovanie a podpora dolezitych
vnutropddnych procesov a kolobehov biogénnych prvkov.

Technologicky postup biologickej rekultivacie je Specifikovany podla druhov pozemkov a odliSuje sa
podla cielového druhu pozemku - orna péda alebo trvaly travny porast. V pripade TTP su oproti
ornej pdde znizené davky hnojiv a doplnena obnova travneho porastu — vysev travového semena.

022-00 Zobratie ornice z do¢asnych zaberov a nasledna rekultivacie DZ
Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Dokumentacia objektu 022-00 ,,Zobratie ornice z do€asnych zaberov a nasledna rekultivacia
Dz" — Projekt spatnej rekultivacie doCasne odnimanej polnohospodarskej pbédy dotknutej
realizaciou stavby ,,Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina“ bola vypracovana ako suéast
aktualizacie Dokumentacie na stavebné povolenie (DSP) uvedenej stavby.

Rozsah aktualizacie dokumentéacie pre stavebné povolenie je ur€eny spojenim dvoch v minulosti
vypracovanych projektov:

1. Dialnicny privadzac Lietavska Lucka — Zilina, DSP z 05/2006, vypracoval Geoconsult, S.r.o.
2. Cesta 1/64 Porubka — obchvat, DUR z 02/2009 vypracoval HBH.

Okrem trvalych zaberov si stavba vyZiada aj doCasné zabery pofnohospodarskej pody na ucely
zriadenia zariadeni staveniska, skladok stavebnych hmot, depdnii humusu, pristupovych ciest a
manipulaénych pasov.

Katastralne Doéasny zaber PP | Hibka Plocha Objem
uzemie (m?) skryvky HH skryvky HH skryvky HH
(m) (m?) (m?)
0 4860 0
Porubka 39510 0,2 2267 453,4
0,25 32383 8095,75
SPOLU 39510 - 39510 8549,15

Katastralne uzemie: Lietavska Lucka

Hribka humusového horizontu: 20 - 25 cm (ornica)
Rozsah skryvky (m2, ha): 702 m2 (0,0702 ha)
Navrhovana hibka skryvky (cm): 20 - 25 cm (ornica)
Celkovy objem skryvky (m3): 143,6 m?

030-00 Priprava uzemia

V ramci pripravnych prac pre PPP projekt bola Cast trasy dialnicného privadza¢a odhumusovana
a humus bol zhrnuty do manipulacného pasu dialnice, kde su vytvorené pasy vysky cca 1,50 m.
Pasy humusu aj odhumusovana plocha medzi¢asom zarastla naletovou burinou.

Pre uvolnenie manipulaénych pasov a vycistenie plane je potrebné nasledovné. Jestvujuce pasy
humusu chemicky odburinit, nalozit a odviezt na doCasné skladky humusu navrhované v ramci
stavby k dalSiemu pouzitiu.
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Plocha pod cestou bude ocCistena zhrnutim zaburinenej vrstvy zeminy v hrubke 10 cm. Zaburinena
zemina bude ako nevhodna na dal3ie pouZitie odvezena na depdniu do lomu L.Lucka.

032-00 Vegetaéné upravy pre dial'nicny privadzac

Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Projektova dokumentacia riesi navrh vegetacnych uprav dialni€éného privadzaca Lietavska Lucka -
Zilina v km 0,000 — 3,8 trasy. Vegetaéné Upravy riesia vysadbu nasypovych a zarezovych svahov,
pléch ktoré vzniknd medzi vybudovanym privadzatom a polnymi cestami. Vysadba pri
premosteniach potokov a ciest bude zasahovat i pod most, aby vznikli miestne biokoridory pre
migrujuce ZivoCiSstvo. Vysadbou drevinnej vegetacie pri dialnichom privadzaci z €asti nahradi
asanovana zelen z dévodu vystavby privadzaa a zmierni sa vplyv automobilovej premavky na
okolitu krajinu.

Na zaklade posudenia pédnych, klimatickych podmienok stanovista a dendrologického prieskumu
boli vytipované nenaro¢né druhy drevin, ktoré su pdvodné v koridore privadzaa a za urcitych
podmienok - dodrzanie technolégie vysadby su schopné vytvorit dostatoCnu hmotu zelene.

Pb&vodné lesy, ktorych fragmenty sa tu vyskytuju su dubovo-hrabové.

Projektant odporuca, aby realizator krajinarskych uprav bol uréeny v dostatoénom predstihu a mohol
sa materialovo pripravit na zabezpecenie drevin a pomocnych materialov.

033-00 Vegetaéné upravy pre okruznu krizovatku na ceste 1/64 a vetvu do obce
Porubka

Katastralne uzemie Porubka

Na zaklade poziadavky SSC - IVSC Zilina budu vegetaéné Upravy realizované len v rozsahu
zatravnenia nasypovych a zarezovych svahov a stredu okruznej krizovatky.

Travniky budu zakladané hydroosevom na zahumusovanych plochach svahov (hrabka vrstvy
humusu 15 - 20 cm), ktoré musia mat’ pred zatravnenim zhutneny povrch. Hydroosev sa bude robit
v riadnom agrotechnickom termine na jemne nakypreny a bezburinny povrch pddy. Pred
zatravnenim bude povrch nasypov rovny a bez kamerov. VSetky kamene budu vyhrabané
a odvezené na skladku zhotovitela. Agrotechnicky termin pre realizaciu zaloZenia travnika
hydroosevom je v mesiacoch april - maj a august - september. V neskorych jesennych mesiacoch
nebudu travniky zakladané, nakofko by mohlo dojst’ k vymrznutiu neskorSie kliCiacich druhov trav.
Na hydroosev budu pouZité stroje, ktoré su na tento ucel Specialne vyvinuté.

Prvé kosenie travnikov po ich zaloZeni bude urobené po narasteni travy do vySky 10 - 15 cm
s naslednym vyhrabanim pokosenej hmoty.

Travna zmes, ktora bude pouZita na zatravnenie svahov obchvatu bude pozostavat z druhov 30%
Festuca rubra commutata (kostrava Cervena trsnata), 30% Festuca ovina (kostrava ovcia), 20%
Festuca rubra rubra (kostrava Cervena vybezkata), 10% Poa pratensis (lipnica Iuéna), 10% Lolium
perenne (matonoh trvaci). Odrody navrhovanych druhov trav je potrebné vybrat z listiny povolenych
odréd a pred vysevom odsuhlasit s obstaravatefom stavby. Je to z toho dévodu nakolko sa listina
povolenych odréd kazdoro€ne meni a schvaluje, a je potrebné vybrat aktualne odrody navrhnutej
travnej zmesi.

V pripade, Ze plocha urCena na zakladanie travnikov bude zaburinena pyrom a inymi agresivnymi
burinami, je potrebné jednorazovo alebo opakovane urobit postrek neselektivnym herbicidom
Roundup v davke 4 I/ha. Riedenie chemického pripravku sa ur€i po obhliadke terénu a podla
intenzity zaburinenia. Postrek chemickym pripravkom je potrebné odsuhlasit so zastupcom
obstaravatela stavby.

Osetrovanie travnikov bude pozostavat’ z kosenia 3x ro¢ne, celkovo 9x za tri roky.
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101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/64

Katastralne uzemie Porubka

Objekt riesi pripojenie cesty 1/64 na diafnicny privadzaC a D1 cez krizovatku v Lietavskej Lucke v
smere od Rajca na Zilinu.

Umiestnenie okruznej krizovatky akceptovalo smerové a vySkové vedenie jestvujlucej cesty 1/64 a
tiez napojenie krizovatkovej vetvy, nadvazujucej na jestvujucu komunikaciu z obce Porubka.
Zaciatok a koniec useku je totoZzny a nachadza sa v km 193,23 pasportu cesty 1/64.

Okruzna krizovatka je navrhnuta ako jednosmernda, so Sirkou jazdného pruhu 5,5 m a Sirkou
prstenca 2,0 m. Jazdny pruh je od prstenca oddeleny obrubnikom polozenym na lezato do bet. 16zka
a prstenec je ukoncCeny tieZz obrubnikom na stojato. Na uvedenej krizovatke su navrhnuté Styri
ramena.

Krizovatkova vetva v smere od Rajca vstupuje do okruznej krizovatky v km 0,000. Je vedena
v priamom Useku dizky 35 m. Vetva zadina pripojenim na /64 tesne za jestvujucim mostnym
objektom. V km 0,047 50 sa na okruznu krizovatku napaja vetva, ktora zabezpecuje vjazd na
jestvujucu polnud cestu. V km 0,089 80 sa na krizovatku napaja vetva cesty 1/64 smer Zilina. Uvedenu
komunikaciu rieSi objekt SO-102. V km 0,129 46 je na krizovatku napojena vetva, ktora sa napaja
na jestvujucu cestu z obce Porubka, ktoru riesi objekt SO-103.

Zakladné udaje

Polomer okruznej krizovatky: 30,0m
Sirka jazdného pruhu: 50m
Sirka prstenca: 2,0m
Polomer vnutorného okruhu: 225m
PrieCny sklon: 2,50 %

Polomer v mieste odpojenia vetvy: 37,5m
Polomer v mieste pripojenia vetvy:  31,5m
Dlzka ostrovéeka: 15,5 m

Popis napojenia na existujuce komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujuce inzinierske siete

Objekt 101-00 (okruzna krizovatka) zabezpecCuje prepojenie cesty 1/64, privadzaca v smere na mesto
Zilina a prelozenej cesty 1/64 v smere do obce Porubka. V mieste budovania okruznej krizovatky

bolo napojenie polnej cesty na cestu 1/64, preto je toto napojenie zachované aj v okruznej krizovatke
prostrednictvom jej druhej vetvy.

102-00 Dialniény privddzaé Lietavskad Lucka -Zilina

Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Popis funkéného a technického riesenia

Cielom stavby je napojenie cesty 1/64 pri obci Porubka na diafnicu D1 a zaroven prepojenie dialnice
D1 na cestnu siet’ v oblasti Zilina — juh (v ramci Il. etapy). Taktiez bude jeho prostrednictvom

napojené stredisko pre spravu a Gdrzbu dialnic (SSUD) Zilina na dialnicu.

Vzhladom na charakter Uzemia a zastavby, dopravno-technického stavu komunikacie 1/64 a
dopravnych potrieb, vyplyvajucich z umiestenia dialnice D1 v predmetnom uzemi, zabezpedi
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predmetna stavba napojenie cesty 1/64 Rajec - Lietavska Lucka na diafnicu D1 v dialnicnej
krizovatke Lietavska Lucka v intenciach Studie 1/64 Rajecka Lesna -Zilina (ako preloZzka pozemne;j
komunikacie v zmysle Smernice MDPT)- vid stavebny 0bj.101-00 Prelozka cesty 1/64.

Ugelom a cielom stavby je postupne dobudovat napojenie dialni¢ného tahu D1 na krizujlce cesty I.
triedy, skvalitnit podmienky pre vnutroStatnu dopravu a zvySit plynulost, rychlost a zaroven
bezpecCnost cestnej premavky v tejto oblasti.

Zakladné udaje

Kategoria ; C11,5/80

Dizka trasy ; 3812,423m

Smerovy obluk min. : 325m

Vyskovy obluk vypukly min. : 5000 m

Vyskovy obluk vyduty min. : 3000 m

Pozdizny skon min. : 0,50 %

Pozdizny sklon max. : 4,50 %

Dostredny sklon max. ; 6,0 %

Vysledny sklon max. : 7,5 %

Prie€ny sklon v priamke : 25%

Sirkové usporiadanie pre kategériu C11,5/80 v tseku km 0,000 — 3,812423
Jazdné pruhy 2x350m
Vodiace pruhy 2x0,25m
Spevnena krajnica 2x150m
Nespevnena krajnica 2 X 0,75 m™Po#N-
Celkova Sirka v korune 12,0 m"PON.

"POZN.: Roz$irenie 0 0,75 m pre zvodidlo, a 1,75 m pre protihlukovu stenu.
"POZN-: roz$irenie 0 0,75 m pre zvodidlo a 1,75 m pre protihlukovu stenu.

Sirkové usporiadanie

V useku I. etapy od km 0,000 po km 3,812 423 je trasa privadzaca rieSena ako dvojpruhova, smerovo
nerozdelen? komunikacia kategorie C11,5/80. V spominanom km 3,812423 sa trasa napdja na
krizovatku Zilina - Juh, ktora je su€astou stavby Dialnica D1 Lietavska Lucka — Visnové.

Priestorové rieSenie trasy

Zaujmové Uzemie, ktorym prechadza trasa cesty 1/64 tvoria rézne orografické celky s pestrymi typmi
a tvarmi.

Od zaciatku Useku je trasa vedena v miernom nasype. Od km 0,325 zacne stupat v sklone do 2%
na mostny objekt 218-00 v dizke 480m ktory premostuje Zelezniénu trat a cestu I11/018 89. Za
mostnym objektom trasa pokraCuje v miernom zareze.

V km cca. 1,550 trasa prechadza ponad polnu cestu, ktoru premostuje mostnym objektom 219-
00.0d tohto useku po mostny objekt 201-00 v dlzke 170m vedie trasa v zareze s max. hlbkou cca
m.

Za mostnym objektom 201-00 dizky 182.67m je trasa privadzaga po km 2,825 v malom zareze, max.
2m. Od km 2,825 po most 202-00 je nasyp max. vysky 7,0m. Most 202-00 preklenuje udolie az po
km 3,300.

Od km 3,300 po km 3,675 je privadza¢ opéat vo velkom zareze max. hibky 15m, okrem Useku cca
60m v km 3,700, kde je v udoli navrhnuty jednopdélovy most z ocelovej skruze obj.203-00.
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Od km 3,812423 po km 4,712423 je Gast krizovatky Zilina Juh, ktora je su¢astou stavby Dialnica D1
Lietavska Lucka — Visnové.

Popis napojenia na existujuce komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujlice inzinierske siete

Na zaciatku useku je komunikacia smerovo a vySkovo napojena na existujucu komunikaciu 1/64.
V mieste napojenia bude vybudovana okruzna krizovatka (€ast' stavby 101-00).

V stanieni km 3,812423 je trasa privadzada napojena na dialniénu krizovatku Zilina Juh, ktora je
su€astou stavby Dialnica D1 Lietavska Lucka — Vidiové. Z privadzaca su napojené smery na Martin
aj Povazsku Bystricu.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Odvodnenie vozovky bude zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do z&chytnych
priekop pozdiz cestného telesa, spevnenych priekopovymi tvarnicami. V Usekoch s dazdovou
kanalizaciou bude voda odvedena prieénym a pozdiznym sklonom do vpustov a nasledne cez
dazdovu kanalizaciu do odluéovacov ropnych latok. Precistené vody su zaustené do jestvujucich
recipientov. V usekoch bez dazdovej kanalizacie bude voda z vozovky odvedena po nespevnene;j
krajnici a po svahoch cestného telesa do priekop a nasledne do recipientu.

Nadzarezové priekopy — na zamedzenie vzniku eréznych ryh na zarezovych svahoch budd v km
1,120 — 1,500 a 1,600 — 2,385 vybudované nadzarezove priekopy spevnené beténovou tvarovkou.
Voda z priekop bude zvedena do cestnych priekop a do potokov.

Na ostatnych cestnych komunikaciach sa systém odvodnenia oproti jestvujucemu stavu nemeni.

Odvodnenie podsypnej vrstvy vozovky je zabezpelené v nasypoch vyvedenim na svah zemného
telesa a odtial do priekop, vo vykopoch priamo do priekopy. V miestach vymeny podlozia je potrebne
za UcCelom odvedenia presiaknutych vdd umiestnit’ hibkovu drenaz.

Na prevedenie dazdovych véd popod teleso privadzaca budu v potrebnych miestach vybudované
priepusty.

103-00 Krizovatkova vetva do obce Porubka

Vystavbou okruznej krizovatky na zadiatku Useku dialni¢ného privadzada Lietavska Lucka - Zilina
a tiez dialnicného prevadzaca sa prerus$i cesta 1/64 a treba vybudovat jej prelozku a napojenie na
pbévodnu trasu cesty 1/64 v smere do Porubky.

Vetva prepaja jestvujucu cestu z obci Porubka a Lietavska Lucka s novou dopravnou infrastruktarou.
Uvedena komunikacia je z hladiska dopravného vyznamu zaradena ako cesta |. triedy. Podla
charakteru premavky je to cesta s neobmedzenym pristupom. Je zaradena do kategérie C 9,5/40 -
modifikovana (upravovana Sirka jazdnych pruhov na 3m), kedZze jestvujuca cesta 1/64, na ktoru sa
napaja, ma Sirkové parametre nezodpovedajuce ceste I. triedy. Po uvedeni projektovaného
obchvatu do prevadzky tato komunikacia spajajuca obce Porubka a Lietavska LucCka bude
prekategorizovana.

Ide o dvojpruhovi, smerovo nerozdelent komunikaciu o celkovej dizke 312,91m. Zagiatok Useku je
v km 193,26 pasportu cesty 1/64, smerové vedenie nadvazuje na jestvujucu komunikaciu. Vzhfadom
k tomu, Ze sa uvedena komunikacia napaja na okruznu kriZzovatku, zaciatok upravy je posunuty
do km 0,030 00 pracovného staniCenia navrhovanej komunikacie. Koniec useku je v km 0,312 91
vV smerovom a vySkovom napojeni na jestvujucu cestu 1/64 v km 193,53 jej pasportu.
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Zakladné udaje

Kategodria cesty : C 9,5/40
Navrhova rychlost’ 40 km/h
Rmin ( sSmerovy ): 30m
Rmin ( vySkovy ): 230m

Maximalny pozdizny sklon: -2,50%
Minimalny pozdlzny sklon:  0,5%
PrieCny sklon v priamej: 2,5%

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie komunikéacie vyplyva z jej zatriedenia do kategérie C 9,5/80 - modifikovana
8,5/80 nasledovne:

jazdné pruhy 2x3,0m
vodiace pruzky 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,50m
nespevnena krajnica 2x0,50m
spolu 8,50 m

Priestorové rieSenie trasy

Na zadiatku Useku sa smerové vedenie napdja na jestvujicu komunikaciu 1/64 priamou dizky 24,73
m a pokracuje, odklanajuc sa od jestvujucej cesty, pravotolivym smerovym oblukom o polomere
R1=30 m s prechodnicami o parametroch L1=30 m. Dalej pokraduje trasa v priamom Useku dizky
60,29 m a dalej, priblizujuc sa k jestvujucej ceste, favotoCivym oblukom o polomere R2= 230 m
s prechodnicami o parametroch L2=50 m prechadza do priameho Useku dizky 16,87 m, ktorym sa
napoji na jestvujucu cestu 1/64.

Vyskové vedenie je navrhnuté s ohfadom na morfolégiu terénu, poZzadované napojenie na okruznu
krizovatku a predovSetkym jestvujucu cestu 1/64. VySkovy polygdén je navrhnuty s ohladom na
vyrovnané kubatury zarezov a nasypov. Tvoreny je od ZU klesanim -2,50 %, stipanim 0,5 % a na
koniec je v predmetnom useku navrhnuté klesanie -0,85 %. Lomy vySkového polygdnu su zaoblené
udolnicovym oblukom R1 = 3 000 m a vrcholovym oblukom R2 = 3 000 m a koreSponduju so
smerovymi oblukmi tak, aby bola zaistena estetika priestorového vedenia trasy. Navrhované
vySkové vedenie zabezpec€uje dodrZzanie minimalneho vysledného sklonu 0,3 %. Navrh smerového
a vySkového vedenia vychadza z poziadaviek STN 73 61 01 a STN 73 6102.

115-00 Oplotenie privadzaca
Popis funkéného a technického riesenia

Vzhladom na dané prostredie — role, luky, lesy a hornaty kraj v ktorom privadza¢ prechadza, je
znacna migracia drobnej zveri. Aby nebola ohrozena plynulost dopravy, bude Usek rieSenej Casti
dialni€ného privadzaca oploteny. Situacné rieSenie oplotenia je zrejmé z priloh koordinacnej
situacie.

Oplotenie je navrhnuté zo zvaraného pozinkovaného pletiva s diferencovanymi rozmermi 6k, a zo
stipikov. Pletivo bude z drétu ¢ 2,1mm. Vyska pletiva je 200cm a zapustené min. 10cm pod Groveri
terénu. Kazdy priamy stipik & 25m a rohové stipiky budu podopreté vzperami. Stipiky i vzpery su
Ziarovo zinkované a su osadené do beténovych patiek rozmerov 40/40/80 cm z beténu min. C12/15-
X0 (XF1) (SK)-CI 1,0-Dmax22 podla vykresu oplotenia (priloha €.3 Vykres oplotenia).
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130-00 Uprava pol'nej cesty v km 1,546

Popis funkéného a technického riesenia

Vystavbou dialniéného privadzada Lietavska Lucka - Zilina sa prerusi polna cesta veduca z obce
Poribka smerom na zalesnené pozemky po stranach privadzaca. V mieste krizovania privadzaca
a existujucej polnej cesty bude vybudovany most 219-00 Most na privadzaci v km 1,546. Upravu
polnej cesty riesi ¢ast stavby 130-00.

Popis napojenia na existujiuce komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujuce inzinierske siete

Navrhnuta trasa pofnej cesty zaCina a konci na existujucej pofnej ceste cca v km 1,546 dialnicného
privadzaga. Trasa je vedena v smerovom vedeni existujucej polnej cesty.

V km 0.026044 je po lavej strane navrhnuty zjazd, ktory umozni pristup vozidiel a lesnej techniky na
prifahly pozemok.

Sirkové usporiadanie
Trasa polnej cesty objektu 130-00 je v celom useku navrhnuta v kategérii Pp 4/30.

Kategoéria P 4/30

jazdny pruh 2x150= 3,0m
nespevnena krajnica 2x050= 10m
Sirka spolu 4,0m

Zakladny prie¢ny sklon je jednostranny 2,5%. RozSirenie vozovky v smerovych oblukoch je
spracované podla STN 73 6118.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Povrchova voda bude odvedena z vozovky prieénym a pozdiznym sklonom do priekop, resp.
vypustena na prifahly terén. Na pravej nespevnenej krajnici je osadeny betonovy odvodrovaci Zlab,
ktory zachytava vody z prilahlého terénu. Tieto vody su odvadzané priepustom v km 0,004 do
priekopy na lavej strane polnej cesty. Priekopa je navrhnuta na favej strane pofnej cesty ako
trojuholnikova. V celej dizke priekopy je navrhnuté jej spevnenie priekopovou tvarnicou TBM Sirky
1,0m a obojstrannou pridlazbou Sirky 0,5m.

Na trase Upravy polnej cesty su uvazované tri priepusty. Prvy DN40O je umiestneny v km 0,004
a odvadza vody zo Zlabovky umiestnenej na pravej nespevnenej krajnici polnej cesty do priekopy
na lavej strane cesty. Druhy priepust DN60O je umiestneny pod zjazdom v km 0,026044. Priepust
zatrubriuje priekopu na lavej strane polnej cesty prerusenu zjazdom na prifahly pozemok. Treti
priepust DN400 sa nachadza v km 0,103. Priepust prevadza vody z priekopy Casti stavby 102-00
Dialniény privadzaé¢ Lietavska Lucka — Zilina popod Gpravu polnej cesty do priekopy na lavej
strane cesty.

131-00 PrelozZka pol'nej cesty v km 0,000
Popis funkéného a technického rieSenia

Vystavbou okruznej krizovatky na zadiatku Useku dialni¢ného privadzacda Lietavska Lucka - Zilina
sa prerusi polna cesta veduca z cesty 1/64 na pozemky vpravo od privadzaca.
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PreloZzka polnej cesty sa bude odpajat v mieste okruznej krizovatky ako krizovatkova vetva
s fyzickym ostrov€ekom. V stani¢eni 0,100 sa cesta zmeni na polnu cestu spevnenu Strkodrvinou
a dalSimi nalezitostami polnej cesty.

Popis napojenia na existujice komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujice inzinierske siete

Navrhnuta trasa polnej cesty zaCina na okruznej krizovatke a konéi na existujicej polnej ceste.
Trasa je vedena v smerovom vedeni existujucej pofnej cesty.

Sirkové usporiadanie
Polna cesta je v Useku 0,100 — KU navrhnuta v kategérii Pp 4/30. Na Gseku medzi okruznou
krizovatkou a stani¢enim 0,100 ma cesta Sirkové usporiadanie krizovatkovej vetvy s fyzickym

ostrov€ekom v mieste napojenia na OK.

Kategoéria P 4/30

jazdny pruh 2x200= 40m
nespevnena krajnica 2x050= 10m
Sirka v korune 50m

Zakladny priecny sklon v mieste vozovky zo SD je v zmysle STN jednostranny 3,0%. Na useku
od ZU po km 0,100 je zakladny priecny sklon strechovity 2,5%. RozSirenie vozovky v smerovych
oblukoch je spracované podla STN 73 6118.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd
Povrchova voda bude odvedena z vozovky prieénym a pozdiznym sklonom do priekop, resp.
vypustena na prifahly terén. Priekopy po oboch stranach polnej cesty su nespevnené s umyslom

maximalneho vsakovania a mierne spadovane smerom k okruznej krizovatke so zaustenim do
krizovatkovej vetvy ,101-00 vetva“ a hlavnej trasy 102-00 Privadzac Lietavska Lucka - Zilina.

132-00 PreloZka lesnej cesty v km 2,800 — 3,500

Katastralne uzemie Lietavska Lucka

Vystavbou dialniéného privadzada Lietavska Lucka - Zilina sa prerusi lesna cesta veduca
Z Lietavskej LUCky smerom na zalesnené pozemky po stranach privadzaca. Preto je potrebné lesnu
cestu prelozit. Prelozku rieSi objekt 132-00.

Upravena lesna cesta zabezpeci lepsi pristup k lesnej skolke a zlepsi prejazd lesnych strojov a
techniky, ¢im sa zabezpedi spristupnenie zalesnenych pléch pozd|z dialnicného privadzaca.

Sirkové usporiadanie

Trasa lesnej cesty objektu 132-00 je v celom Useku navrhnuta v kateg6rii 2L 4 / 30.

Kategoria 2L 4/30
jazdny pruh 2x1,50= 3,0m
nespevnena krajnica 2x0,50 = 10m
Sirka spolu 4,0m
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V useku 0,000 - 0,380 a km 0,665 — 0,700 bude bude osadené lavostranné ocelové zvodidlo
(uroven zachytenia H1) a nespevnena krajnica bude rozsirena o 1,0 m. V km 0,380 — 0,665 bude
zvodidlo suc¢astou oporného muru — obj. 225-00.

V km 0,360 — 0,380 a v km 0,690 — 0,710 su navrhnuté pravostranné vyhybne Sirky 2,0m,
s obojstrannymi nabehmi dizky 6m.

Zakladny prie€ny sklon je jednostranny 2,5%. RozSirenie vozovky v smerovych oblukoch je
spracované podla STN 73 6108, podobne ako zmena prieéneho sklonu vozovky v smerovych
oblukoch.

V km 0,380 — 0,675 je subezne s lesnou cestou vedena prelozka vodovodného potrubia — ob;.
522-00. Rury prelozeného vodovodu budu ulozené 1,5 m pod nespevnenou krajnicou, ktora je
v tomto Useku roz3irena na 2,0 m, aby bol zabezpeéeny pristup k vodovodu v pripade jeho
poruchy.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Povrchova voda bude odvedena z vozovky prieénym a pozdiznym sklonom do priekop, resp.
vypustena na prifahly terén. Priekopy su navrhnuté ako trojuholnikové a v miestach, kde ich pozdizny
sklon prekracuje 5% je navrhnuté ich spevnenie priekopovou Zlabovkou.

V km 0,375 — 0,675 je nad zabezpeCenym svahom vpravo navrhnuta zachytna priekopa
z meliora¢nych dlazdic. T4 sluzi na zachytenie povrchovych véd z lesného porastu a taktiez su do
nej zaustené sklzy na odvedenie vdd z priekop dialni¢éného privadzaca — obj. 102-00. V miestach
zaustenia sklzov do zachytnej priekopy su pre spomalenie prudu vody vybudované kalové jamy.

V km 0,022 a km 0,230 budu vybudované priepusty DN 600, ktorymi sa voda prevedie popod
cestu do Rajgianky. Na dizke 8 m pred priepustami bude priekopa rozsirena a prehibena, zakonéena
bude mobilnou nornou stenou, ktora posluzi na predistenie vdd z priekopy pred zadstenim do
priepustu a vypustenim do recipientu.

Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac
V km 0,380 — 0,665 je vlavo navrhnuty oporny mur z gabiénov — objekt 225-00. V tomto Useku je

taktiez navrhnuta prelozka vodovodu DN 300 a DN 600 subezne s lesnou cestou v jej rozSirenej
nespevnenej krajnici vpravo. Je preto dblezité vystavbu tychto objektov skoordinovat.

133-00 Prelozka pol'nej cesty v km 3,200 — 3,850

Katastralne tuzemie Lietavska Lucka

Popis funkéného a technického riesenia

Vystavbou dialniéného privadzada Lietavska Lucka - Zilina sa prerusi polna cesta veduca
Z Lietavskej Lu¢ky smerom na pozemky po stranach privadzaca. Preto je potrebné pofnu cestu
preloZit. PreloZku riesi objekt 133-00.

Upravena polna cesta ma sluzit lepSiemu pristupu k pozemkom, na prejazd pofnohospodarskych
strojov popod privadzag, ¢im sa zabezpeci prepojenie polnohospodarsky vyuzivanych pléch pozdlz

privadzaca.

Popis napojenia na existujiuce komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujuce inzinierske siete

33




Sprievodna sprava
GEOC

Dokumentacia na realizaciu stavby
G ‘ Dial'nicny privadzac Lietavska Liucka — Zilina, I. etapa
DNSULT

Navrhnuta trasa objektu 133-00 je rozdelena na 4 vetvy:

Vetva 1 zaCina pri rodinnych domoch v Lietavskej Lucke, pokracuje v zareze popod mostny objekt
203-00 a koncCi sa krizovatkou s vetvami 2 a 3. Zaciatok Upravy vetvy 1 sa uvazuje v km 0,027
napojenim na existujucu miestnu komunikaciu.

Vetva 2 zacina krizovanim s vetvami 1 a 3, pokracuje v subehu s dialni¢nym privadzacom a konci
sa napojenim na existujucu pofnu cestu v blizkosti SSUD projektovaného v ramci stavby D1
Lietavska Lucka - VisSnoveé.

Vetva 3 za€ina na existujucej polnej ceste cca v km 3,180 dialni¢ného privadzaca, pokracuje v jeho
subehu az po koniec useku vetvy, ktory sa nachadza na krizovatke s vetvami 1 a 2.

Vetva 4 ma dizku 288 m a vedie v celej svojej dizke v stibehu s privadzadom — &ast’ stavby 102-00,
cca v km 2,560 — 2,840.

V km 0.055 vetvy 1 je zriadeny zjazd, ktory umozni pristup vozidiel k vodojemu.
Sirkové usporiadanie

Trasy vSetkych Styroch vetiev pofnej cesty Cast stavby 133-00 su v celom Useku navrhnuté
v kategérii P 4 / 30 — 4m spevnena. Vetva 1 je od km 0,100 po koniec useku rozSirena vfavo o 2 m.

Kategéria P 4/30

jazdny pruh 2x2,00= 40m
nespevnena krajnica 2x050= 10m
Sirka spolu 50m

Na vetve 1 je namiesto nespevnenej krajnice po oboch stranach osadeny beténovy obrubnik.
V mieste zjazdu (km 0,055 vpravo) bude na dizku 20 m obrubnik vynechany.

V km 0,050 - 0,218 vetvy 2, v km 0,000 — 0,405 vetvy 3 a v km 0,000 — 0,280 vetvy 4 bude
osadené lavostranné ocelové zvodidlo (Uroven zachytenia H1) a nespevnena krajnica bude
rozSirena o 1,0 m.

Vyhybne $irky 2,0m s obojstrannymi nabehmi dizky 6m st navrhnuté v tychto miestach: - vetva
2 km 0,000 - 0,010; vetva 3 km 0,075 — 0,095 a km 0,491 — 0,501.

Zakladny prie¢ny sklon je jednostranny 2,5%. RozSirenie vozovky v smerovych oblukoch je
spracované podla STN 73 6118, podobne ako zmena prie€neho sklonu vozovky v smerovych
oblukoch.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Povrchova voda bude odvedena z vozovky prieCnym a pqzdiinym sklonom do priekop. Priekopy su
navrhnuté ako trojuholnikové a v miestach, kde ich pozdizny sklon prekraduje 5% je navrhnuté ich
spevnenie priekopovou zfabovkou.

Vetva 1 je rieSena bez priekop, v mieste nespevnenej krajnice je osadeny betdnovy obrubnik, ktory

zabrani uniku povrchovej vody mimo vozovku. Povrchova voda je potom zvedena do jestvujucich
uliénych vpustov pri rodinnych domoch.
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Na vetve 2 je povrchova voda z pravostrannej priekopy zvedena do uliéného vpustu v km 0,015 15
a priepustom prevedena do kalovej jamy v lavostrannej priekope. Voda z kalovej jamy odteka

potrubim do recipientu.

Cast povrchovej vody z pravostrannej priekopy vetvy 3 sa sustredi v kalovej jame v km 0,112, odtial

sa priepustom prevedie do priekopy nad zarubnym murom — obj. 223-00. Zvy3na Cast' vody
Z pravostrannej priekopy sa sustredi v kalovej jame na vetve 2. Od km 1,350 dialni¢ného privadzaca
ma cestné teleso privadzaca a vetvy 3 spolo¢nu priekopu (favostranna priekopa vetvy 3). V km 0,484
vetvy 3 je do tejto priekopy zausteny priepust patriaci do obj. 102-00. Spolo¢na priekopa usti do
kalovej jamy, priepustom sa voda prevadza popod vetvu 1 do kalovej jamy, odkial odteka potrubim

do recipientu.

Na vetve 4 je povrchova voda z pravostrannej priekopy zvedena do uliéného vpustu v km 0,280 00
a priepustom prevedena do pravostrannej priekopy privadzaca.

201-00 Most nad udolim v km 2,450

Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Zakladné udaje o moste

Body krizenia

Bod krizenia

Uhol krizenia

pol'na cesta
staniCenie na osi privadza¢a km 2,406 874
stani¢enie na osi cesty - nedefinované

os privadzaca s osou cesty = 84, 150°

Vyska prechodového prierezu min. 4,2m+0,15m pre cestu

Bod krizenia

Uhol krizenia

potok obj. 331-00
stani¢enie na osi privadza¢a km 2,460 034
stani¢enie na osi potoka km 0,046 500

os privadzaca s osou potoka = 52,703°

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta:

a) na pozemnej komunikacii

b) -

c) most nad pofnou cestou, potokom a udolim
d) s piatimi otvormi

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

0) nepohyblivy

h) trvaly

i) v smerovom obliku a prechodnici, v pozdiZnej priame;
)] Sikmy

k) s normovou zatazitelnostou

) masivny, beténovy, prefabrikovany

m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s heobmedzenou volnou vyskou
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Dizka premostenia : : 147,20m
Dizka mosta: :176,25m
Sikmost mosta: : 88,43°
Sirka mosta: 14,50m
Sirka medzi zvy$enymi obrubami:  : 11,50m
Sirka sluzobného chodnika :0,75m
Sirka mosta medzi zabradliami :14,0m
Vyska mosta: :22,0m
Stavebna vyska: 12,22m
Plocha mosta: : 2060,8 m?
(dizka premostenia * $irka medzi zabradliami)
Zatazenie mosta: Zatazovaci model ZM1,ZM2 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych
nakladov: preprava nadrozmernych nakladov sa predpoklada,
most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Kategorizacné
sucinitele yqi = v4i= 1,0 — most na osobitne uréenej trase

Nadvaznost’ projektu mostného objektu na DSP

Oproti rieSeniu mostného objektu v dokumentacii pre stavebné povolenie bola upravena vyska
medzi spodnou hranou prieCnika a hornou hranou piliera (Ulozného prahu) pre vytvorenie
dostatoCného priestoru na vloZenie lisov pri vymene lozisk a boli doplnené pristupové schodiska pri
oporach na pravej strane v smere jazdy a pristupové schodiska na spevnenom svahu pod priemetom
mosta.

Uzemné podmienky
Most sa nachadza v extravilane katastralneho Uzemia Lietavska Lucka a Poribka. Charakter tohoto

uzemia je pahorkatinovy s udolim potoka. Uzemie v okoli mosta je z &asti polnohospodarsky
vyuzivané a z Casti zalesnené pozdlz brehov potoka.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Most zabezpec&uje prevedenie dialni¢ného privadzaca kategdrie R11,5/80 ponad polnu cestu, potok
a hlbokeé udolie.

Smerovo je trasa na moste vedena v obluku s polomerom R=950,0 m a v prechodnici
L=100,0m. Niveleta je v priamej s konstantnym sklonom klesania 0,50%. Volna Sirka mosta je po
celej dizke rovnaka 11,50 m. PrieCny sklon je jednostranny konStantnej hodnoty 2,5%.

Uzemné podmienky

Uzemie objektu sa nachadza v extravilane katastralneho uzemia Lietavska Lucka a Porubka.
Charakter Uzemia je pahorkatinovy s udolim potoka. Uzemie v okoli mosta je vyuZivané z Casti na
polnohospodarsku ¢innost a pozdIZ brehov potoka je zalesnené.

V oblasti nie su Ziadne aktivne oblasti zosuvov.

Charakteristika mosta

Objekt 201-00 je navrhnuty v definitivnom $tadiu ako 5-pofovy spojity most v prie€nom smere tvoreny
desiatimi tyCovymi prefabrikatmi, dizky 25,50m a 31,50m, spriahnutymi na stavbe Zelezobeténovou

doskou a dobetonovanim monolitickych Casti prieCnikov. Most je navrhnuty ako jeden dilatacny celok
s rozpatiami poli v osi mosta 26,0m + 3x32,4m + 26,0 m. Celkova dlzka mosta je 176,25m s dlzkou
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premostenia 147,2m. PrieCny sklon na moste je jednostranny, konStantny s hodnotou
2,50%. Prevadzana komunikacia sa nachadza vsmerovom obluku s parametrami R=950,0m
a prechodnici L=100,0m. VysSkovo je trasa vedena v konstantnom klesani 0,5%. UloZenie nosne;j
konstrukcie na spodnu stavbu je navrhnuté prostrednictvom hrncovych lozisk. Vystavbu uvazujeme
kombinaciou zavazacej drahy a Zeriavov. Spodna stavba mosta je tvorena oporami a
medzilahlymi tvarovanymi stenovymi podperami s uloznym prahom. Zalozenie objektu je
navrhnuté hibkovo na mikropilétach ¢133mm s vystrojnou trubkou 89/10mm.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta z ty€ovych prefabrikatov z predpatého betonu C55/67,
spriahnutych Zelezobeténovou doskou hrubky min. 200mm, ktora je z betonu C30/37, vystuZena
vystuzou B500 B. Prefabrikaty v krajnych poliach maji vyrobnu dizku 25,5m; zvy$né polia su z
prefabrikatov dizky 31,5m. Prefabrikaty su vyrobené z beténu triedy C55/67. Uvedeny podet
prefabrikatov a ich osova vzdialenost nie su zavazné, zavisia od typu konkrétnych nosnikov,
pouzitych zhotovitefom mosta. Vykresy predpinacej vystuze a makkej vystuZze nosnikov budu
vypracované pre pouZzité typy nosnikov.

V montaznom $tadiu nosnu konStrukciu po statickej stranke predstavuje 5 poli tvorenych
nosnikmi (prefabrikatmi), ktoré su provizérne uloZené na prefabrikovanych &astiach prie¢nikov,
ktoré pre prefabrikaty predstavuju doCasny ulozny prah. Suvyrobené z beténu C30/37 a vystuze
B500 B. Pred samotnou pokladkou nosnikov je potrebné do uloznych prahov osadit kotevné -
stabilizacné tyCe s roznadacimi prvkami. Kvoli zaisteniu spravnej polohy bude stabilizacny systém
zostaveny a osadeny v hlaviciach pilierov. StabilizaCny systém bude zabezpelovat polohu prahu
pocas pokladky nosnikov a dobetonavky priecnikov a betonaze dosky. Po€as pokladky nosnikov je
nutné sledovat pripadné pretvorenia v oblasti hlavice resp. kratkych konzol uloZnych prahov. V
pripade rozvoja trhlin je potrebné pokladku nosnikov zastavit. Lisy aj ty¢e musia byt pred pokladkou
nosnikov aktivované. Detaily rieSenia budu prispésobené technoldgii vystavby a vzdialenostiam
medzi zvolenymi tyGovymi prefabrikatmi.

Konstrukcia mosta je v pbdoryse v kazdom poli polygonalne zalomena. Tvar nosnej
konStrukcie je ur€eny smerovym a vySkovym vedenim komunikacie. PrieCny rez je tvoreny
desiatimi prefabrikatmi, ktorych osova vzdialenost je 1,45m. Vertikalna os vSetkych nosnikov je vzdy
zvisla a nosniky v priecnom smere sleduju prieCne klopenie vozovky (vzajomnym zvislym
posunom) spolu so spriahajucou doskou.

V definitivnom S&tadiu nosnu konStrukciu po statickej stranke bude predstavovat 5-polovy
spojity priestorovy rost, so spriahnutou nosnou konStrukciou beton-beton, ktory bude
budovany postupne po jednotlivych poliach. Spriahnutie a spojitost nastane az po zatvrdnuti beténu
dosky a prieCnika v prislusnom poli a po odstraneni provizérneho ulozenia.

Spodna stavba

Spodna stavba je zaloZzena na mikropilétach.

Opora €.1 je tvorena uloznym prahom na mikropilotach, do ktorého je votknuty zaverny murik. Do
zaverného murika je cez vrubovy klb ukotvena prechodova doska dizky 5,0 m a na Sirku dopravného
priestoru. Kridla su Ciasto€ne uloZzené na zakladovom pase na mikropilétach, Ciastoéne zavesené.

Os opory je nato€ena tak, aby bola rovnobezna s osou podpery &.2.

Opora €.6 je tvorena uloznym prahom, do ktorého je votknuty zaverny mdurik, a odskakovanym
zakladom na mikropilétach, ktory je prispésobeny Sikmému terénu. Do zaverného murika je cez
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vrubovy kib ukotvena prechodova doska dizky 6,0 m a na $irku dopravného priestoru. Stena opory
je v Casti s premennou vyskou odlahéena prieénymi rebrami. Pravé kridlo je Ciastoéne uloZzené na
zakladovom pase na mikropilétach, CiastoCne zavesené. Lavé skratené kridlo je ulozené na
zakladovom pase na mikropilétach a pokracuje opornym uholnikovym Zelezobetonovym murom,
ktory je vybudovany ako 3 dilatacné celky s odskakovanou urovnou zakladovej Skary prispdsobene;j
Sikmému terénu. Os opory je nato€ena tak, aby bola rovnobezna s osou podpery &.2.

Podpery su tvorené zakladovou patkou ulozenou na mikropilétach, do patky je votknuty stenovy
pilier, ukonCeny hlavou v tvare T s nabehmi. Na hlave je uloZzena dvojica hrncovych lozZisk so
vzajomnou vzdialenostou 8,0m. Os podpery &.2 je na kolmici vodi pozdiznej osi mosta, patky aj
stenové piliere ostatnych podpier su natoené tak, aby boli rovnobezné s osou podpery ¢€.2.

Most tvori jeden dilataény celok s pevnymi podperami v pozdiznom smere na dvoch strednych
pilieroch €.3 a 4, ostatné hrncové loziska su jednosmerné, resp. vS8esmerné, a smerované
k najbliz§iemu pevnému lozisku.

Piliere s pevnym podoprenim €.3 a 4 prenasaju seizmické ucinky.
Zakladanie

Zalozenie opory €. 1 je navrhnuté na 2 x 14 = 28 ks mikropilétach @133 mm s vystrojnou
trubkou 89/10mm. Vftanie pilot sa predpoklada z urovne zakladovej Skary, resp. z urovne
podkladného betdnu (z pracovnej plosiny). Dizku mikropilét navrhujeme 12,0m. Kridla st budované
spolu s oporou a su zalozené rovnako, pomocou mikropilét 2 x 6 = 12 ks ¢133 mm, tr. 89/10 mm,
diiky 12,0m. Pédorysna vzdialenost medzi mikropilétami je 1,0 x 1,0 m.

Zalozenie pilierov €. 2 - 5 je navrhnuté v otvorenych stavebnych jamach so sklonom svahov 1:1,25
az 5:1 so stabilizovanim klincovanim s pouzitim klincov @25 mm, dizky 6,0 m, striekaného beténu
s celkovou hrubkou 150 mm vystuZzeného kari sietou 150 x 150 x 8 mm.

Zakladové patky pilierov €. 2 a 5 s rozmermi 2,0 x 5,5 x 10,0 m su vybeténované z beténu C30/37
na 60-tich mikropilotach @133 mm tr. 89/10mm. Vitanie pilot sa predpoklada z urovne
podkladného betonu. DiZzku pilét navrhujeme 12,0m. Pddorysna vzdialenost medzi mikropildtami je
1,0x1,0m.

ZalozZenie pilierov €. 3 - 4 je navrhnuté v otvorenych stavebnych jamach so sklonom svahov 1:1,25
az 5:1 pri pilieri ¢.4 stabilizovanymi klincovanim ako pri pilieroch €.2 a 5. Zakladové patky s
rozmermi 2,0m x 6,5m x 10,0m su vybeténované z beténu C30/37 na 70-tich mikropilétach
@133 mm s trubkou 89/10mm. Vftanie pilét sa predpoklada z trovne podkladného beténu. Dizku
pilét navrhujeme 12,0m. Pédorysna vzdialenost medzi mikropilétami je 1,0 x 1,0 m. Zakladova jama
podpery 3 a 4 sU zabezpedené Stetovnicovymi stenami dizky 15,0m a vysky 8,0m.

Zalozenie opory €. 6 je navrhnuté na 40 + 9 = 49 ks mikropilétach @133 mm s vystrojnou trubkou
89/10mm. Vitanie pilét sa predpoklada z arovne zakladovej sSkary, resp. z urovne podkladného
beténu (z pracovnej ploiny). Dizku mikropilét navrhujeme 12,0m. Uholnikovy mar, ktory je
pokracovanim lavého kridla je zaloZzeny pomocou mikropilét 133 mm, tr. 89/10 mm s celkovym
poétom 3 x 18 = 54 ks a dizkou 8,0m. Opora aj uholnikovy muar maji odskakovanu urover zakladove;
$kary prispdsobenej vyrazne premennému terénu v pozdiZznej aj prieénej osi mosta. Pdédorysna
vzdialenost medzi mikropilétami je 1,8 x 0,9 m (mur vysky 8,0 m), 1,4 x 0,9 m (mur vySky 6,7 m)
a1,0x0,9m (mur vySky 5,0 m).

Podkladny betén navrhujeme v hrabke 0,15 m, triedy C12/15.
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Pod kaZdou zakladovou konstrukciou spodnej stavby navrhujeme zrealizovat zataZovaciu skusku
mikropiloty, ktora je sucCastou pildtového zakladu. SkusSobnu mikropildtu uvaZujeme v strede
zakladu. Spolu je potrebnych min. 6 zatazovacich skusok.

Opory

Opora €.1 je tvorena uloznym prahom Sirky 3,1m, vySky 1,940m v osi mosta so zavernym murikom
vy$ky 2,560m v osi mosta a hrabky 0,65m. Ulozny prah ma po svojej dizke premennu vysku (2,115m
na lavej strane a 1,765m na pravej strane). Odvodnenie Ulozného prahu je zabezpecené sklonom
4% smerom k zavernému muriku, kde je umiestnena drenazna rurka vyvedena smerom ku bocnej
strane opory. Dizka opory je 14,005m. Cela opora s Gloznym prahom a zavernym murikom je
navrhnuta z betonu triedy C30/37, vystuzena betonarskou vystuzou triedy B500 B. Na vonkajSej
strane su navrhnuté Sikmé zZelezobetonové kridla, diZky 4,5m s 2,0m zavesenou Castou. Kridla maju
Sirku 1,25m so zakladom Sirky 1,50m a su vybeténované spolu s oporami z toho istého materialu.
Vystuzenie opory a kridiel navrhujeme betonarskou vystuzou triedy B500 B.

Opora €.6 je tvorena uloznym prahom Sirky 3,1m, vySky 1,905m v osi mosta so zavernym
murikom vysky 2,542m v osi mosta a hribky 0,65m. UloZny prah méa po svojej dizke premennd
vySku (2,085m na lavej strane a 1,725m na pravej strane). Odvodnenie ulozného prahu je
zabezpeCené sklonom 4% smerom k zavernému muriku, kde je umiestnena drenazna rurka
vyvedena smerom ku bocnej strane opory. Opora je zaloZena z €asti na zaklade vysky 1,5m a Sirky
5,3m. Samotna opora je vylah&ena prie¢nymi rebrami prepojenymi stenou hribky 0,400m. Dizka
opory je 14,07m. Opora s uloznym prahom a zavernym murikom je navrhnuta z betdnu triedy
C30/37 a nachadza sa v zareze. Pravé zZelezobeténové kridlo diiky 4 .50m s 2,0m zavesenou ¢astou
je vybeténované spolu s oporou, dizka lavého kridla je 2,5m. Sirka kridiel je 0,6m so zakladom
Sirky 1,50m a su vybetdénované z betonu C30/37. Lavé kridlo pokracuje opornym uholnikovym
Zelezobetdnovym murom, ktory je vybudovany ako 3 dilataéné celky s dizkami 5,25m a vyskou
8,0 m, 6,7 m a 5,0 m s odskakovanou uroviiou zakladovej Skary prispdsobenej Sikmému terénu,
a oddelené su od opory dilataénou $karou Sirky 30mm. Sirka steny maru je 0,60m so zakladovou
doskou Sirky 4,4m, 3,6m a 2,8m a su vybetdnované z betonu C30/37. Vystuzenie opory a kridiel
navrhujeme betonarskou vystuzou triedy B500 B.

Skosenie ostrych hran bude vyhotovené vloZzenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary
budu rieSené v zmysle platnych vzorovych listov VL4 203.03 alt.1. VVSetky plochy v styku so zemnou
vlhkostou budu opatrené 1x penetraénym naterom + 2x asfaltovym naterom za studena.

Podpery

Piliere €. 2 a 5 su tvorené Zelezobetdénovou, tvarovanou stenou votknutou do zakladovych
patiek v hornej Casti s uloznym prahom podopretym rebrom votknutym do piliera. VySka drieku
pilierov je 13,805m. Rozmery driekov (prie€ny rez drieku) su rovnaké po celej vyske, t.j. 1,5m x
6,0m. Uloiny prah pédorysne kopiruje prie¢nik, rozmery prie€neho rezu su 2,3m x 1,0m, diikaje
premenna (14,0m pre pilier €. 2 a 14,055m pre pilier €. 5). Rebro je hrubky 1,0m.

Piliere €. 3 a 4 su tiez tvorené Zelezobetdnovou, tvarovanou stenou votknutou do zakladovych
patiek v hornej Casti s uloznym prahom podopretym rebrom votknutym do piliera. VySka drieku
pilierov je 19,770m. Driek je navrhnuty na vyske 6,37m s nabehom. Vo votknuti ma driek hlavné
rozmery 2,1 x 6,0 m, smerom nahor sa vytraca na rozmery rovnaké ako pri pilieroch &. 2 a 5, t.].
1,5m x 6,0m. Ulozny prah pddorysne kopiruje priecnik, rozmery prie¢neho rezu st 2,3m x 1,0m,
diZka je premenna (14,010m pre pilier &. 3 a 14,030m pre pilier &. 4). Rebro je hribky 1,0m.

Podpery su navrhnuté z betonu C35/45. Vystuzenie podpier bude prevedené betonarskou vystuzou
triedy B500 B.
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Skosenie ostrych hran bude vyhotovené vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary
budu rieSené v zmysle platnych vzorovych listov VL4 203.03 alt.1. V&etky plochy v styku so zemnou
vlhkostou budu opatrené 1x penetraénym naterom + 2x asfaltovym naterom za studena.

Upravy beténovych prvkov

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budd mat’ pohlfadovy beton v zmysle TKP — 16
(vydané SSC/MDPT 2013).

Vybavenie mosta
Vozovka

Mostny zvrSok je navrhnuty v Standardnej zostave v zmysle platnej STN 73 6242 a TP VL4, s
celoploSnou izolaciou z asfaltovych pasov, konstrukciou vozovky v celkovej hrubke 90mm,
prie€ny sklon jednostranny konstantny 2,5%.

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzije spojovaci postrek, ak si to
vyZaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie
s izolaciou sa pouzije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhlaseni o zhode izolaéného systému.

Povrch mostovky bude upraveny obrokovanim.

Skary pri MZ budu vytvorené zarezanim, ostatné Skary (medzi vozovkou a rimsou, medzi vozovkou
a odvodnovacmi) budu vydebnené latou. Skary budu vyplnené trvalo pruznou zalievkou s
predtesnenim.

Rims

Na moste su obojstranne navrhnuté monolitické rimsy z beténu C35/45, s rozptylenymi
polypropylénovymi viaknami min. 0,9 kg/m?® beténovej zmesi a vystuzené vystuzou B500B, hrubky
0,26m a Sirky 1,50m. Prie¢ny sklon rimsy je 2,5% k vozovke. Do rimsy je kotvené zabradlie
a zvodidlo. Kotvenie rims do nosnej konstrukcie bude pomocou lepenych kotiev s protikoréznou
ochranou, ktoré budu osadené po vybetonovani nosnej konstrukcie vo vzdialenosti max. 1m. Vo
vzdialenosti 3m od mostnych zaverov na nosnej konstrukcii, a na kridlach, je rozmiestnenie
kotevnych prvkov zahustené na 0,5m. Po vybrati konkrétneho typu zvodidla musi zhotovitel doloZzit
staticky vypocet kotvenia rimsy v dokumentacii DVP. Skosenie ostrych hran bude trojuholnikovou
latou vloZenou do debnenia. Prie€ny sklon hornej plochy rims je 2,5% smerom k vozovke. Betonaz
rims bude prevedena postupne (bez dilataénych Skar a bez preruSenia vystuze) tak, Ze sa
vybeténuje kazdy druhy pracovny celok ohrani¢eny pracovnymi Skarami. Zostavajuce pracovné
celky sa zhotovia s €asovym posunom jedného tyzdna od zhotovenia susednych celkov. Pracovné
Skary budu vo vzdialenostiach 6m vlozenou listou, vytmelené trvalo pruznym tmelom a musia byt
umiestnené mimo kotevnych platni bezpecnostnych zariadeni. Povrchova uprava vodorovnej Casti
rims je striazou, 10cm od okrajov na obidvoch stranach.

Sluzobny chodnik na rimsach je navrhnuty obojstranne po celej dizke mosta, $irky 0,75m.

Bezpedénostné zariadenia na moste

Na vonkajsich stranach, na chodnikovej rimse so sluzobnym chodnikom je schvalené ocefove
mostné zvodidlo + zabradlie. Uroven zachytenie zvodidla je ,H2“. Kotevné dosky sa podleju
plastmaltou a musia byt prekryté ochrannymi krytkami (kovovymi alebo plastovymi).
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Zabradlie na vonkajsej strane je navrhnuté z celozvaranych samostatnych segmentov z otvorenych
valcovanych profilov, oddilatované a nevodivo prepojené.

VSetky ocelové prvky sa povrchovo upravia antikoréznym naterom. Povrchova uUprava podlfa TP
05/2013 ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDVRR 06/2013.
Bezpecnostné zariadenia budu ocistené tak, aby to zodpovedalo stupriu €istoty Sa2’% a povrchovo
upravené. Povrchova Uprava pozostava z metalizacie 100um + 1x epoxidového nateru 100um + 1x
krycieho polyuretanového nateru 80um, farebny odtieri RAL 8023 (svetlo hneda). Zvodidla budu v
miestach mostnych zaverov oddilatované a nevodivo prepojené.

Odvodnenie

Odvodnenie zrazkovych véd na moste je uvazované systémovym potrubnym odvodnenim,
s priemerom pozdiZzneho zberného potrubia 250 mm. Uchytenie zberného potrubia uvaZzujeme
pomocou zavesov. Pdédorysné vedenie potrubia kopiruje smerové vedenie na moste a je na
konstantnej vzdialenosti od konca nosnej konstrukcie. Rozmiestnenie mostnych vpustov je 5,0m
a vyvedené su do odvodriovacieho potrubia @150mm, ktoré sa napoji do zberného potrubia.
Pb&dorysné rozmery odvodiovaca uvazujeme 300 x 500mm, hitnost’ odvodriovaca min. 3 I/s.

Konstrukcia odvodfiovacov musi umoznovat vySkové nastavenie hornej €asti v rozmedzi vyrobnych
tolerancii nosnej konstrukcie. Odvodriova¢ nesmie ziadnou svojou ¢astou precnievat nad prifahlym
povrchom vozovky, odporuca sa zapustenie 2 mm az 4 mm, nie viac. Mreza s ramom musia byt
osadené v prieénom a pozdiznom sklone vozovky (TP 11/2012 a &lanok 5.4.4). Os odvodnenia je
odsadena od hrany rimsy od 0,25m. Rozmiestnenie a parametre odvodnovacov budu prispésobené
zhotovitelom vybranému a NDS schvalenému dodavatelovi systémového odvodnenia. Na zbernom
potrubi budu Cistiace kusy rozmiestnené podla navrhu dodavatela v max. vzajomnych
vzdialenostiach 15m, pri zvode na zvislé zberné potrubie pri opore €.6 bude osadeny prieCny
kompenzator. Navrh odvodnenia sa nachadza na konci spravy.

Odvodnenie mosta bude vyustené pomocou zberné potrubia 250 mm pred oporu €.6 a nasledne
do Zlabu, ktory vodu odvedie do potoka pod mostom.

Pri opore €. 6 je navrhnuty prieCny drenazny kanalik z drenazneho plastbetonu s frakciou kameniva
8/16 podla VL 403.01., a vyvedeny cez monoliticky priecnik pod most. Z rovnakeho materialu je
vyhotoveny aj pozdlzny drenazny kanalik v uzfabi.

Loziska

Navrhnuté su hrncové loZiska. Pouzité su pevné, jednosmerné a vSesmerné loZiska. Nosna
konétrukcia je pddorysne zakrivena, jednosmerné loZiska pohyblivé v smere pozdiZnej osi mosta su
nasmerovane na najblizSie pevné lozisko. Loziska sa ulozia na Zelezobeténové ulozné bloky do
plastmalty premennej hrabky. Vyska uloznych blokov spolu s konstrukciou loziska vytvaraju priestor,
ktory umozni osadenie lisov pri pripadnej vymene loZiska. Povrch pre uloZenie lozisk musi byt
vodorovny, zbaveny prachu, ne€istét a prip. mastnoty.

Mostné zavery

Dilatacia nosnej konstrukcie v pozdiznom smere po dokon&eni vystavby nosnej konstrukcie bude
prebiehat od pevnych bodov na podperach ¢.3 a 4 smerom ku krajnym oporam. Poc¢as vystavby
bude pohyb nosnej konstrukcie ovplyvneny polohou pevného bodu, ktory sa bude v jednotlivych
fazach vystavby menit. Vystavba nosnej konstrukcie bude prebiehat od opory 1 smerom k opore 6,
pricom pred dosiahnutim definitivneho neposuvného ulozenia nosnej konstrukcie bude nosna
konstrukcia zaistena proti pohybu na opore.
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Na oboch koncoch nosnej konstrukcie su navrhnuté mechanické mostné zavery pre celkovu dilataciu
240mm. Vyrobca bude urCeny na zaklade vyberového konania zhotovitela.

Zavery budu osadené o 3 mm nizSie oproti hornému povrchu vozovky a 2 mm nizSie oproti hornému
povrchu rimsy do vopred vynechanych kaps v nosnej konstrukcii a zavernom mdariku. Kotvenie MZ
bude zavislé od vyrobcu, predpoklada sa pomocou ocelfovych 6k, do ktorych budu viozené praty
betonarskej vystuze.

Na zaklade poziadavky spravcu mosta horny povrch zaveru je po svojej dizke vedeny bez
zalomenia, v prie€nom sklone vozovky 2,5%, v mieste rimsy je prekryty plechom.

Odvodnenie pred mostnym zaverom je zaistené prieCnym drenaznym kanalikom z drenazneho
plastbetonu umiestneného na vy$Sej strane zaveru (na opore 6 - na nosnej konstrukcii).

V mieste rims bude prekrytie oplechovanim - prepojenie plechov musi byt nevodivym spdsobom,
$kara pozdiz oplechovania bude vytmelena trvale pruznym tmelom.

Zatesnenie Skary medzi zaverom a vozovkou bude trvalo pruZnou zalievkou s predtesnenim do
zarezanej drazky Sirky 20mm.

V/yrobné nastavenie mostnych zaverov bude prevedené na teplotu 10°C. Findlne pozdizne
nastavenie zaveru bude prevedené podla teploty na neoslnenom povrchu NK bezprostredne pred
betonazou kaps zaveru.

Odvodnenie MZ — voda z priestoru mostného zaveru bude odchytavana do zberného kotlika (pod
mostnym zaverom v oblasti nizSej rimsy), nasledne bude zvedena cez PE potrubie DN150 do oblasti
schodov pri opore.

Mostny zaver bude zhotoveny v elektroizolanej uprave a bude opatreny skrutkami pre meranie
elektrického odporu.

Povrchova Uprava vsetkych kovovych konstrukcii musi spifiat TP 05/2013 — Protikorézna ochrana
ocelovych konStrukcii mostov, pre stuper kordznej agresivity C5, velmi vysoka, podfa STN ISO
9223, Zivotnost vysoka — nad 15 rokov. Stupen Upravy povrchu: Sa3.

Podla danych parametrov a vykresovych priloh bude vyrobcom spracovana vyrobno-technicka
dokumentacia, ktora bude predloZena ku schvaleniu zastupcovi technického dozoru stavby. Presny
typ mostnych zaverov musi zhotovitel predloZit na odsuhlasenie NDS.

Prechodova oblast

Prechodové dosky navrhujeme zo Zelezobeténu C25/30, dizky 5,0m za oporou &.1 a 6,0m za oporou
&.6, hrubky 0,32m. Spodny okraj je uloZeny na plani a na zavernom muriku. Na dizke 1,0 m su
opatrené zvedenou pasovou izolaciou z mosta, v ostatnej €asti su opatrené natermi 1x PN + 2x AN
za studena.

Prechodova oblast siaha 10,0m za vonkajsi lic opory. V tejto Casti musi byt pouzita velmi vhodna
zemina. Hutnenie sa bude robit po vrstvach hrabky max. 300mm. Do vySky 2,0m sa nasyp zhutni
na ld = 100% alebo ako Id pozadované pre plan. Zostavajuca €ast nasypu sa zhutni na 1d=90%.
Plan pod volnym koncom prechodovej dosky ma mat’ min. unosnost’ odpovedajucu modulu reakcie
K= 35MNm= alebo modulu pruznosti min. E= 30MPa. Nutna konsolidacia zemného telesa je
3 mesiace. PloSna drenaz na rube opory 1, rube opory 6 a prilahlého oporného muru bude
vyhotovena dvojicou vrstiev geotextilii v celkovej hrubke min 6mm. Na vyvedenie vody spoza opory
1 bude pouzitd drenazna rarka DN150 vyvedena cez kridlo opory na spevnenie pod mostom. Na
vyvedenie vody spoza opory 6 bude pouzitd drenazna rurka DN150 vyvedena pod oporny mur do
Zlabu, ktory vodu odvedie do potoka pod mostom.

Terénne Upravy

Opevnenie svahov pred oporou €.1 je navrhnuté z dlazby z lomového kamena hrubky 0,15m do
betonu hrabky 0,10m, opretej v dolnej Casti do beténovej patky 0,60m x 0,50m. Opora ¢€.6 sa
nachadza v zareze Sikmého strmého terénu a nebude pred fiou vytvarany ziaden nasyp.
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Za kridlami op6r su navrhnuté spevnenia tvorené dlazbou z lomového kamefia hrabky 0,15m do
beténu hrabky 0,10m.

Pristup k loZiskam

Pre moznost’ kontroly lozisk sa zriadia ku vSetkym oporam na svahu terénne schody Sirky 0,6m
arozmeru 190x285mm z beténovych prefabrikatov, ktoré budu vyustené na revizny chodnik. Schody
su opatrené zabradlim z kompozitného materialu. Podchodny priestor medzi uroviiou lavi¢ky a
spodnou hranou nosnej konstrukcie pri opore €.1 je 1,9m v osi mosta. Horna hrana loziska je od
revizneho chodnika vzdialena 1,5m (favé loZisko), resp. 1,3m (pravé loZisko). Pristup k loZiskam
opory €.6 je rieSeny pomocou ocelovej lavky so zabradlim z pravej strany mosta. Podchodny priestor
medzi uroviiou ocelovej lavky a spodnou hranou nosnej konstrukcie pri opore €.6 je 1,9m v osi
mosta. Horna hrana loZiska je od ocelovej lavky vzdialena 1,5m (favé loZisko), resp. 1,3m (pravé
loZisko).

Stale zariadenie na moste

Na moste nie su Ziadne stéle zariadenia.

Povrchové upravy, korézne sledovanie a ochrana proti bludnym pradom

VSetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania podla
TP 05/2013 - Protikordzna ochrana ocefovych konstrukcii mostov, vydanych MDVRR 12/2013.
Pouzité naterové systémy budu splfiat podmienky Specifikované v tabulkach 1. az 7. pre dlhodobu
Zivotnost' - min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zataZenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku
posypovymi sofami.

202-00 Most nad udolim v km 3,100

Katastralne uzemie Lietavska Lucka

Zakladné udaje o moste

Charakteristika mosta: a) na pozemnej komunikacii
b) -
c) most ponad udolie
d) s 6smimi otvormi
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
0) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej priamej, prechodnici a obliku, v pozdiZznej priame;
a zakruzovacom obluku
)] kolmy
k) S normovou zatazitelnostou
) masivny, betonovy
m) plnostenny
n) tramovy
0) otvorene usporiadany
p) s heobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : : 302,00m
Dizka mosta: : 324,50m
Sikmost mosta: : kolmy
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Sirka medzi zvy$enymi obrubami:  : 11,50m
Sirka sluzobného chodnika :0,75m
Sirka mosta medzi zabradliami :14,0m
Sirka nosnej konstrukcie mosta :14,0m
Celkova Sirka mosta :14,5m
VySka mosta: :16,5m
Stavebna vyska: :2.59 -2,80m
Plocha mosta: : 302,00 * 14,00 = 4228,0 m?
(dizka premostenia * $irka medzi zabradliami)
Zatazenie mosta: Zatazovaci model ZM1,ZM2 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych
preprava nadrozmernych nakladov sa predpoklada, most sa
nachadza na osobitne urCenej trase. Kategorizacné sucinitele
Yai = vqi= 1,0 — most na osobitne urCenej trase

Nadvaznost’ projektu mostného objektu na DSP

Oproti rieSeniu v DSP doslo k zmene zakladania, opora 1 a podpery 2 az 6 budu zaloZzené na
velkopriemerovych pilétach, ostatné ostavaju zaloZzené na mikropilotach.

charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Most 202 prevadza dialni¢ny privadzac kategérie R11,5/80 so Sirkovym usporiadanim 11,50m medzi
zvodidlami s obojstrannymi sluzobnymi chodnikmi Sirky 0,75m. Trasa privadzaca na moste je v
priamej, v prechodnici a na konci mosta v kruhovom obluku R=325m. Niveleta je v stupani 4,5% a
vo vypuklom zakruzovacom obluku R=5000m.

uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane katastralneho uzemia Lietavska Lucka. Charakter tohto uzemia je
pahorkatinovy s rieCnym udolim. Uzemie v okoli mosta je CiastoCne zalesnené. Trasu mosta
nekrizuju ziadne zname inzinierske siete.

geologické podmienky

InZinierskogeologické pomery uzemia boli preskumané v roku 1998 firmou GEOFOS Zilina
overované sondami JP-5, JP-6 a PM-5, kopanymi Sachtami SP-2, SP-3, SP-4, K-2 a penetra¢nou
sondou PS-8, ktoré kopirovali pévodnu trasu privadzaca.

Vzhladom k tomu, Ze pri$lo k prehodnoteniu a teda aj posunu trasy, bol vykonany novy IG prieskum
firmou GEOFOQOS s.r.o. Zilina v aprili 2006.

Mostny objekt prekryva vyrazny morfologicky stupefi medzi mierne strmou roviiou v Upéti svahu nad
Rajciankou (vy$ka 395,84-397,74 m n.m.) a roviiou nad vodojemom s vySkou 430,54 az 434,20 m
n.m. (prevySenie 38,5 m). V tomto useku boli realizované vrty MP-5, 6, 7 a kopané sondy KPS-3, 4,
5 a 6 v etape prieskumu 2006, archivne kopané sondy a $achtice K-2, SP-2, 3 (1996-1997) a prie¢ne
geofyzikalne profily GF-2, 3 (1997) a pozdizny profil GF-9 (2006). V celom Useku je povrchova vrstva
tvorena polohami deluvialnych sedimentov charakteru ilovitych a kamenitych suti, ktoré su
nerovnomerne prevrstvené polohami, SoSovkami ilov az ilov s primesou ulomkov. Mocnost deluvia
do km cca 3,142 je do 11,0-13,4 m. Od km 3,1424 do km 3,2874 je mocnost deluvia 1,0-1,5 m v
strmom svahu az do cca 5,0-8,0 m na upati strmého svahu (km 2,5124 - 3,1924). V useku od km
3,0124 do km 3,1474 az 3,1524 je pod deluvialnym komplexom zachovany komplex fluvialnych,
terasovych sedimentov (stredna terasa) so zastupenim ilov so Strkom az Strkov ilovitych, lokalne
prevrstvenych $o8ovkou kamenitych suti. Baza terasy je v hibke 18,8 (MP-5) az 15,6 (MP-7),
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smerom do svahu vyklifiuje. Predkvartérny podklad v celej dizke useku buduje stvrstvie slienitych
vapencov, sliefiovcov, bridlic a podla odkryvov a geofyzikalnych prac sa striedaju polohy s prevahou
vapencov nad bridlicami a opaéne. Povrchova vrstva je silne zvetrana ale najma rozvolnena,
charakteru suti (KSP-3,4,5) do mocnosti 1,0-2,0 m. Suvrstvie ma vrstevnatu texturu so sklonom
vrstiev k SV az S (t.j. do svahu, resp. so sklonom v smere privadzaca) so sklonom do 10-20° .
Systémy diskontinuit su strmé, so sklonom 60-80°, prevazne orientované v smere SV-JZ a SZ-JV
(sklon po svahu). Hladina podzemnej vody bola narazena a ustalena vo vrtoch v komplexe a na
baze terasovych Strkov.

Charakteristika mosta

Most je budovany postupne na pevnej skruzi, uloZzeny na hrncovych loziskach, napojeny na krajné
opory mechanickymi mostnymi zavermi. Opory su tvorené uloZznymi prahmi, pravé kridlo opory €.9
je Giastoéne zavesené, lavé kridlo opory &.9 je zalozené po celej svojej dizke a plynule prechadza
do oporného muru. Kridla opory &.1 st zalozené po celej svojej dizke. Podpery tvori stenovy pilier,
ukonCeny zakladovou doskou. Zakladanie je hlbinné. ZvrSok je tvoreny rimsami, vozovkou,
zvodidlami, zabradliami a odvodnenim.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia

Premostenie je rieSené kolmym monolitickym predpatym tramovym osempolovym mostom
s rozpatiami 32,0m + 6x40,0m + 32,0m v jednom dilatatnom celku. Ide o spojitu, predpatu,
monoliticku konStrukciu, priamopasovu, vyrobenu technolégiou postupnej betonaze po poliach na
pevnej skruZi. PrieCny rez mosta je dvojtramovy, vySka prierezu je 2,5m. Prieény sklon mosta
prechadza z obojstranného strechovitého 2,5%-ného sklonu do jednostranného dostredného sklonu
6,0%.

Prvok Beton Nominalne krytie mm
Nosna konS$trukcia C40/50 XC4,XD1,XF2 (Sk) 50,0
Rimsy C35/45 XC4,XD3,XF4 (Sk) 65,0

Technoldgia vystavby mosta je postupna betonaz po poliach na pevnej skruzi. Dizka prvej etapy je
41,2m, druhej az siedmej etapy 40,0m a poslednej 6smej etapy 25,20m. Dizka konzoly
pre€nievajucej do nasledovného pola je vzdy 8m. Predpinacia vystuz je navrhnutd z 15 a 19-
lanovych kablov + stupriovitych kotiev.

Spodna stavba

Spodna stavba je tvorena krajnymi oporami a medzilahlymi podperami.

Krajné opory su tvorené uloznym prahom, ktory je uloZeny na velkopriemerovych pilétach (opora 1)
resp. na mikropilétach (opora 9). Do ulozného prahu je votknuty zaverny murik, pravé kridlo opory
&.9 je Ciastodne zavesené, lavé kridlo opory 6.9 je zaloZené po celej svojej dizke a plynule prechadza
do oporného muru. Kridla opory &.1 st zaloZené po celej svojej dizke.

Podpery tvori stenovy pilier, ukon¢eny zakladovou doskou. Zakladanie je hlbinné velkopriemerovych
pilétach (podpera 2 az 6) resp. na mikropilétach (podpera 7 a 8). Pevnym bodom je podpera €.5
s pevnym hrncovym loZziskom. Tento pilier prenasa seizmické zatazenie v smere osi mosta. Ma
oproti ostatnym zakladom pddorysne vacsiu zakladovu patku (9,0x9,0m), vystuZenie drieku tohto
piliera musi byt prispbsobené duktilnemu spravaniu po€as seizmickej udalosti, s ktorym bolo
uvazované pri seizmickom vypocéte. Jednosmerné loziska su usmernené podfla vykresu lozisk tak,
aby teplotna expanzia, resp. skracovanie mosta vyvolavalo ¢o najmenSie horizontalne reakcie
(najma v pbdorysne zakrivenej Casti).
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Betonarska vystuz B500B.

Most je zaloZzeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach (opora 1, podpery 2 az 6), resp. na
mikropilétach (podpera 7 a 8, opora 9).

Vyty€enie spodnej stavby mosta:

VytyCenie spodnej stavby bude vykonané na zaklade bodov vytyCovacej siete BVS. Vlastné
vyty€enie spociva z vytyCenia bodov pre vitanie pilét a mikropilot a z vytyCenia obrysov zakladov
a uloznych prahov. Poloha bodov BVS je zrejma zo schémy vo vytyovacom vykrese.

Zakladanie

VSetky podpery mosta budu zaloZzené v otvorenych stavebnych jamach na pildtach, resp.
mikropilétach réznych diZzok. Sklon stien stavebnych jam je 1:1, pre vy$Sie zarezy budu svahy
v sklone 3:1 opatrené zemnymi klincami a striekanym betébnom. Rozmiestnenie zemnych klincov,
skladba stabilizacie a ostatné podrobnosti su zrejmé z vykresov zakladania 4.1 a 4.2. Pouzitie
velkopriemerovych pilét bolo navrhnuté v dostupnejSich a geologicky vhodnejsich ¢astiach objektu
—opora 1 az podpera 6, pri ostatnych podperach / opore boli mikropiléty navrhnuté z dévodu mensej
dostupnosti terénu geologickych podmienok. Velkopriemerové piléty budu dizok 21m (opora 1) resp.
15m (podpera 2 az 6), priemeru 1,2m, z beténu C25/30 XC2 (SK), vystuzeny betonarskou vystuzou
B500B. Piloty su navrhnuté tak, aby boli opreté, CiastoCne votknuté do unosnej vrstvy vapencov. Pre
podpery je navrhnuté vftanie zo stavebnej jamy, ktorej povrch je v urovni +1,0m nad zakladovou
8karou. Cast vrtu je hluchy vrt. Jeho vyska je 1,0m (podpery 2-6). Piléty opdr st vftané z plosiny,
ktora tvori ¢ast buduceho nasypu.

Pocet pil6t pre opory je 13ks, pre podpery okrem P5 je poCet 9ks, pre P5 je navrhnutych 13ks.

V pripade podpier 7 a 8 a opory 9 budu pouZité mikropildty 133 mm s vystuznou trubkou g 89/16mm
z ocele S355, injektované s korefiom na celej dizke, opatrené centratorom a 3,0m. Mikropiloty budu
zapustené a zaliate v beténovom zaklade na dizke 0,8m. Hlava mikropildty bude opatrena
roznadacou ocelovou doskou 250x250x10mm a skrutkovicou @250 mm so stupanim 100 mm
z profilu g10mm.

Vrty pre mikropiloty pred zapustenim vystuznej trubky sa vyplnia cementovou zalievkou w=0,5. Po
zatuhnuti cementovej zalievky po cca 24 hodinach je mozné realizovat tlakovu injektaz. Pri
vysokotlakovej injektazi mikropilét je potrebné dosiahnut’ minimalny injekény tlak 1,5MPa v kazdej
etazi a taktiez je nutné sledovat deformacie terénu v okoli vrtu a vytekanie zmesi na terén. V pripade
spozorovania vytekania zmesi je potrebné okamzZite injektaz prerusit. Pri nizkych injek&nych tlakoch
(mensich ako 0,8MPa) a velkych spotrebach zmesi na jednotlivych etazach je ucelnejsie injektaz
prerusit a po zatuhnuti zmesi (12-24 hod), sa na tieto etaze vratit a znova previest tlakovu injektaz.
Trhacie tlaky predpokladame do 4,5MPa a injek¢né tlaky 0,8 az 2,0MPa pri spotrebe injekénej zmesi
cca 40 l/etdz mikropiloty. Mikropiloty budu vitané z pracovnych ploSin opatrenych podkladovym
beténom.

Nasledne budu vybudované zakladové patky / prahy v otvorenych svahovanych stavebnych jamach.
Opory

Opory su tvorené uloznym prahom zalozenym na pilétach (opora 1) resp. mikropilétach (opora 9).
Rozmery uloZného prahu v osi spodnej stavby su 2,50 x 3,50m (opora €.1) resp. 2,71 x 3,50m (opora
&.9). Horna plocha prahu je vyspadovana smerom od zaverného murika sklonom 4%. Dizka
ulozného prahu je 14,0m. Do ulozného prahu je votknuty zaverny murik rozdeleny pracovnou $karou.
Vrch zaverného murika tvori kapsa pre mostny zaver a vybratie pre uloZenie prechodovej dosky.
Prechodova doska je navrhnuta hribky 0,3m, dizky 6,0m v sklone 1:10. Prechodova oblast je
navrhnuta v zmysle VL4. Kridla op6r su uloZzené na vlastnom zéklade obdiZnikového tvaru rozmerov
1,25 x 1,05m po celej dizke. Vynimkou je pravé kridlo opory &.9, to je Giastoéne zavesené. L'avé
kridlo opory €.9 je ulozené na zaklade rozmerov prie¢neho rezu 3,0 x 1,1m, na toto kridlo plynule
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nadvazuje oporny mur pozostavajuci z dvoch dilatacnych celkov. Stenova Cast kridel ma hrubku
0,70m, v hornej Casti kridel sa nachadza rozSirenie, toto podopiera rimsy. DIzky kridel su rézne.

Skosenie ostrych hran bude vyhotovené vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary
budu rieSené v zmysle platnych vzorovych listov VL4 203.03 alt.1. Vetky plochy v styku so zemnou
vlhkostou budu opatrené 1x penetraénym naterom + 2x asfaltovym naterom za studena.

Podpery

Podpery su tvorené zakladovou patkou na pilétach (podpera 2-6) resp. mikropilétach (podpera 7
a 8). Rozmery patiek su 8,0 x 8,0 x 2,0m, podpera 5 ma patku rozmerov 9,0 x 9,0 x 2,0m. Na patkach
sa nachadza roznasaci blok rozmerov 3,80 x 5,0 x 1,0m, z neho vychadza stenovy pilier rozmerov
1,80 x 5,0m premennej vysky. Hlavica piliera rozSiruje stenu z 5,0m na 8,0m. Na hlavici budu
osadené ulozné bloky v osovej vzdialenosti 6,60m. Driek podpery 5 je navrhnuty na duktilne
spravanie po&as seizmickej udalosti (pozdizny smer), omu je prispdsobené aj vystuZenie — ovinutie.
Pracovné Skary na stenovych €astiach budu priznané — vloZenim laty do debnenia, vzdialenosti
pracovnych 8kar budu zvolené na zaklade zhotovitelom pouZitého systému debnenia.

Skosenie ostrych hran bude vyhotovené vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary
budu rieSené v zmysle platnych vzorovych listov VL4 203.03 alt.1. VSetky plochy v styku so zemnou
vlhkostou budu opatrené 1x penetraénym naterom + 2x asfaltovym naterom za studena.

Upravy beténovych prvkov

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budu mat’ pohladovy betén v zmysle TKP — 16
(vydané SSC/MDPT 2013).

Vybavenie mosta
Vozovka
Vozovka ,A"“— v priestore jazdnych pasov

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 PMB , 40 mm
modifikovany STN 73 6242

Spojovaci postrek | Modifikovana asfaltova PS 0,3kg/m?, STN 736129 | 0 mm
emulzia

Zaklinenie Predobalena drva frakcie 4-
8mm, 2kg/m?

Ochranna vrstva Liaty asfalt modifikovany MA 16 PMB, STN736242, | 45 mm

STN EN 13108-1

Spojovaci postrek | Modifikovana asfaltova PS 0,3kg/m?, STN 736129 | 0 mm
emulzia

Izolagna vrstva Izolacia NAIP 5 mm

Zapecatujuca STN 73 6242 ¢1.6.2.10 0 mm

vrstva

Spolu 90 mm

Vozovka ,B“ - v priestore rimsy

Ochrana izolacie NAIP 5mm

Izolaéna vrstva NAIP 5mm

Zakladna vrstva Zapecatujuca vrstva STN 73 6242 ¢1.6.2.10 0 mm

Spolu 10 mm
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Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouZije spojovaci postrek, ak si to
vyZaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie
s izolaciou sa pouzije spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhlaseni o zhode izolaéného systému.

Horna plocha mostovky je vyspadovana k uzfabiu drenazneho kanalika Sirokého 150mm. Izolaéné
pasy je nutné natavovat na celu Sirku izolaéného pasu viacplamennym horakom na dosiahnutie
celoplosného prilepenia.

Skary popri MZ budu vytvorené zarezanim, ostatné $kary (vozovka - rimsa, vozovka — odvodriovade)
budu vydebnené latou a vyplnené trvalo pruZznou zalievkou s predtesnenim.

Povrch nosnej konstrukcie bude upraveny obrokovanim.

Rimsy

Rimsy su monolitické z betonu C35/45- XC4, XD3, XF4 (SK) — Cl 0.4, Dmax16, s rozptylenymi
polypropylénovymi viaknami (min. mnozstvo vlakien 0,9kg/m?®). Povrchova Gprava horného povrchu
rims — striaz (metliCkovanie). Povrch rims je vyspadovany 4% sklonom smerom k vozovke. Zvisla
plocha a €ast vodorovnej plochy rimsy Sirky 150mm bude opatrena ochrannym naterom. Skosenie
ostrych hran bude vyhotovené vioZzenim trojuholnikovej latky do debnenia. Hrubka rimsy je
premenna. Sirka rimsy je 1,5m. Rimsy su rovnakej $irky na obidvoch stranach mosta. Rimsy su
kotvené pomocou svornikovych ocelovych kotiev. Kotvenie rims do nosnej konstrukcie bude
pomocou lepenych kotiev s protikor6znou ochranou, ktoré budu osadené po vybetonovani nosnej
konstrukcie vo vzdialenosti max. 1m, zhustené v blizkosti MZ v zmysle platnych VL4-mosty. Rimsy
su navrhnuté bez dilatacnych Skar (mimo MZ), pracovné Skary su navrhnuté vo vzdialenosti 6,0m,
doplnené su Skary nad medzilahlymi podperami. Rimsa je beténovana striedavo, bez prerusenia
vystuze. Skary sU tesnené trvalo pruznym tmelom. Poloha pracovnych $kar rims neméze kolidovat
s polohou kotevnych platni bezpe€nostnych zariadeni. Do rimsy je kotvené zabradlie a zvodidlo.
Samotné kotvenie rims a bezpe&nostnych zariadeni bude navrhnuté a posudené v DVP.

Bezpeclnostné zariadenia na moste

Na moste budu pouzité len schvalené zvodidla MDPaT SR, uroven zachytenia minimalne H2. Na
oboch stranach mosta - na chodnikovej rimse so sluzobnym chodnikom je navrhnuté schvalené
mostné ocelové zvodidlo + zabradlie. Uroveri zachytenie zvodidla je ,H2“. Zvodidlo bude kotvené
predpisanymi kotevnymi prvkami do konétrukcie rimsy. Stipiky zvodidla ako aj véetky ostatné prvky
sa povrchovo upravia antikoréznym naterom (povrchova uprava podfa TP 05/2013 ,Protikor6zna
ochrana ocelovych konstrukcii mostov®). Bezpecnostné zariadenia budu ocistené tak, aby to
zodpovedalo stupriu Cistoty Sa2'% a povrchovo upravené. Zvodidla budu mat protikoréznu ochranu
podla schvaleného TPV zvodidiel. Cislo farby zabradlovych zvodidiel je RAL 8023 (svetlo hneda).
Nad mostnymi zavermi je potrebné zabezpedit moznost posunu madiel a zvodnic a nevodivé
oddelenie prvkov na moste a mimo mosta.

Kotvenie stipikov zvodidla do rims je uvaZované prostrednictvom kotevnych dosiek podliatych
plastmaltou na lepené kotvy. Na kotevnych skrutkach budu umiestnené ochranné krytky.

Zabradlie je navrhnuté vySky 1100mm z otvorenych profilov, ako samostatné moduly, oddilatované
a nevodivo prepojené. V miestach mostnych zaverov je zabradlie oddilatované, jeho funkcia je
zabezpeCena presahom dielcov. Zabradlie bude opatrené antikor6znym naterovym systémom
(povrchova uprava podla TP 05/2013 ,Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov* — pozri
zvodidlo). Kotvenie stipikov zabradlia do rimsy je uvaZované vitanymi kotvami. Na kotevnych
skrutkach budu umiestnené ochranné krytky.

Zvodidla a zabradlia budu v miestach mostnych zaverov oddilatované a nevodivo prepojené.
Povrchova Uprava pozostava z metalizacie 100um + 1x epoxidového nateru 100um + 1x krycieho
polyuretanového nateru 80um. Cislo farby RAL z&bradlia - RAL 8023 (svetlo hneda).
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Odvodnenie

Odvodnenie je navrhnuté prostrednictvom liatinovych odvodriovacov so zvislym odtokom osadenych
vo vozovke, pri monolitickych rimsach, v smere prie€neho spadu v réznych vzdialenostiach (9,8m
az 20m), pozri priloha ¢€.10.4, so zvislym vyustenim na terén pod mostom. KonStrukcia
odvodnovacov musi umoznovat vySkové nastavenie hornej €asti v rozmedzi vyrobnych tolerancii
nosnej konstrukcie. Odvodriova¢ nesmie ziadnou svojou ¢astou prec¢nievat nad prilahlym povrchom
vozovky, odporu€a sa zapustenie 2 mm az 4 mm, nie viac. Mreza s ramom musia byt osadené
v prieénom a pozdiznom skone vozovky (TP 11/2012 a &lanok 5.4.4). Odvodhovade maju hitnost
min. 8.8 I/s. Os odvodnenia je odsadena od hrany rimsy od 0,25m. Rozmiestnenie a parametre
odvodnovacCov budu prispbsobené zhotovitelom vybranému a NDS schvalenému dodavatelovi
systémového odvodnenia. V miestach odvodriovacov je terén pod mostom opevneny.

Odvodnenie izolaénej vrstvy sa realizuje prostrednictvom pozdizneho drenazneho kanalika
a prieCneho drenazneho kanalika. Voda z drenaznych kanalikov bude odvedena odvodnovacimi
tvarovkami, ktoré su rozmiestnené medzi odvodinovacmi. Vyustenie tvaroviek je navrhnuté na rastly
terén pod mostom.

Pri opore €.1 je navrhnuty prieény drenazny kanalik vyvedeny cez tvarovku, monoliticky prie€nik pod
most. Priestor pre zalievky po obvode odvodriovacov bude vydebneny latou. Rub opory 9 je
odvodneny prie€nym drenaznym potrubim vyvedenym cez kridlo opory do prilahlého Zlabu.

Loziska

Navrhnuté su hrncoveé loziska. Pouzité su pevné, jednosmerné a vSesmerné loziska. Kapacita sa liSi
podla polohy lozZiska. LozZiska su uloZzené na ulozné betdénové bloky. Konstrukcia je v pddoryse
zakrivena, jednotlivé loziska su nasmerované na pevné lozisko, ktoré je na podpere &.5. Loziska
budu uloZené do plastmalty. LoZiska budu prenasat’ aj horizontalne sily zo seizmickej udalosti.
V opacnom pripade je potrebné vybudovat seizmické zarazky na oporach a pilieri s pevnym
loZiskom. Kv@li citlivosti kon&trukcie na uginky nerovnomerného sadania poZadujeme pouzit' loziska
s moznostou vyskovej rektifikacie. VySkovu rektifikaciu predpokladame prostrednictvom odoberania
respektive pridavania rektifikaCnych platni. Kazdé loZisko pozadujeme zabudovat so 4
rektifikaCnymi platfiami hrabky 3mm.

Povrch na ulozZenie lozisk bude vodorovny, zbaveny prachu, necistdét a mastnoty.

Podkladné bloky spolu s konstrukciou loZiska vytvaraju priestor, ktory umozni osadenie lisov pri
pripadnej vymene lozisk.

Vystavba nosnej konstrukcie bude prebiehat od opory 1 smerom k opore 9, pri€om pred dosiahnutim
definitivneho neposuvného uloZzenia nosnej kon$trukcie bude nosna konS$trukcia zaistena proti
pohybu na opore. Po€as vystavby budu lozZiska do€asne fixované — vzdy bude fixovany len jeden
par lozisk (pohyb v smere osi mosta) a min. dve lozZiska na priecny pohyb.

Mostné zavery )
Dilatacia nosnej konstrukcie v pozdiznom smere po dokon&eni vystavby nosnej konstrukcie bude

prebiehat od podpery €.5 smerom ku krajnym oporam. Polas vystavby bude pohyb nosnej
konstrukcie ovplyvneny polohou pevného bodu, ktory sa bude v jednotlivych fazach vystavby menit.
Vystavba nosnej konstrukcie bude prebiehat od opory 1 smerom k opore 9, pricom pred dosiahnutim
definitivneho neposuvného ulozenia nosnej konstrukcie bude nosna konstrukcia zaistena proti
pohybu na opore.

Na oboch koncoch nosnej konstrukcie su navrhnuté mechanické mostné zavery pre pohyb +110mm
/ -200mm. Vyrobca bude uréeny na zaklade vyberového konania zhotovitela. Presny typ MZ musi
byt vopred schvaleny NDS.

V mieste rims bude prekrytie oplechovanim - prepojenie plechov musi byt nevodivym spésobom,
8kara pozdiz oplechovania bude vytmelena trvale pruznym tmelom.

Odvodnenie pred mostnym zaverom je zaistené prieCnym drenaznym kanalikom z drenazneho
plastbetonu umiestneného na vy3Sej strane zaveru (na opore 1 - na nosnej konstrukcii).
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Zatesnenie Skary medzi zaverom a vozovkou bude trvalo pruZznou zalievkou s predtesnenim do
zarezanej drazky Sirky 20mm.

Vyrobné nastavenie mostnych zaverov bude prevedené na teplotu 10°C. Findlne pozdizne
nastavenie zaveru bude prevedené podla teploty na neosinenom povrchu NK bezprostredne pred
betonazou kaps zaveru.

MZ budu v prie€nom smere v jednotnom sklone s vozovkou (bez protispadu v mieste rims).
Odvodnenie MZ — voda z priestoru mostného zaveru bude odchytavana do zberného kotlika (pod
mostnym zaverom v oblasti nizSej rimsy), nasledne bude zvedena cez PE potrubie DN150 do oblasti
schodov pri opore.

Mostny zaver bude zhotoveny v elektroizola¢nej Uprave, so znizenou hlu¢nostou a bude opatreny
skrutkami pre meranie elektrického odporu.

Navrhové parametre mostnych zaverov boli uréené pre osadenie mostnych zaverov 14 dni po
dokonceni vystavby nosnej konstrukcie.

Pre navrh, vyrobu a kontrolu mostnych zaverov plati TKP 24 — Mostné zavery.

Povrchova Uprava vsetkych kovovych konétrukcii musi spifiat TP 05/2013 — Protikorézna ochrana
ocelovych konstrukcii mostov, pre stupen koréznej agresivity C5, velmi vysoka, podla STN ISO
9223, zivotnost vysoka — nad 15 rokov. Stupen uUpravy povrchu: Sa3.

Prechodova oblast

Vzhladom na vy$ku nasypu, st na kazdom konci mosta navrhnuté prechodové dosky dizky 6,0m,
hrabky 0,30m z betonu C25/30 XC2, XF1 vystuzeného vystuzou B500B. Spodny okraj je ulozeny na
plani a kibovo na zavernom muriku. Na diZzke 1,0 m su opatrené zvedenou pasovou izolaciou, v
ostatnej Casti su opatrené natermi - 1x penetracny nater + 2x asfaltovy nater za studena.
Prechodova oblast siaha po koniec prechodovych dosiek. Pod prechodovou doskou sa zriadi
podkladny prechodovy klin zo zemin velfmi vhodnych do nasypov (Strkodrva 0-63mm), hutnenym po
vrstvach max. hrubky 0,3m na mieru zhutnenia 1d=0,90. Plodna drenaz na rube opory 9 a jej lavého
kridla bude vyhotovena dvojicou vrstiev geotextilii v celkovej hrubke min 6mm. Na vyvedenie vody
spoza opory 9 a prifahlého oporného muru bude pouZita drenazna rirka DN100 vyvedena cez kridlo
opory do prifahlej spevnenej priekopy pri opore 9.

Upravy pod mostom

Svahy pod mostom pri opore €.1 a €.9 s presahom 0,5m od obrysu mosta, budu spevnené lomovym
kamerfiom hr. 150mm do beténového 16Zka z C25/30 XA1, XF1 hr.100mm, vySkarované cementovou
maltou opretym do beténovej patky z C25/30 XA1l, XF1 rozmerov 500x800mm.

Za kridlami opory €.1 su navrhnuté spevnenia tvorené lomovym kamenom hr.150mm v beténovom
16zku z C25/30 XA1, XF1 hr.100mm a zfabovkami v betdonovom [6Zku, tieto odvadzaju povrchové
vody spoza kridel po kuzeloch do spevnenej priekopy pod mostom.

Pristup k loZiskam

Pri opore 1 aj 9 su navrhnuté revizne schody, ktoré vedu az na uroven terénu pod mostom. Schody
su opatrené zabradlim z kompozitného materialu. Schody su tvorené dlazbou z beténovych blokov
hr. 200mm Skarovanych cementovou maltou, tieto su ukladané do podkladného beténového 16zka
z C25/30 XA1, XF1 hr. min.100mm.

Pred uloznymi prahmi je vytvorena lavicka prepojena s uroviiou cesty schodmi. Priestor medzi
urovinou lavicky a spodnou hranou konstrukcie je vzdialenost’ 1,6m. Lavicka je spojena schodiskom
s terénom. LaviCka je spadovana smerom ku kuzelom, je tvorena lomovym kamefom hr.150mm
v beténovom 16zku z C25/30 XA1, XF1 hr.200mm

Stale zariadenie na moste
Na moste nie su ziadne stale zariadenia.
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Povrchové upravy, korézne sledovanie a ochrana proti bludnym pradom

VSetky ocefové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania podla TP
05/2013 - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDVRR SR 12/2013.
Pouzité naterové systémy budu spifat podmienky Specifikované v tabulkach 1. az 7. pre dlhodobu
Zivotnost' - min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zataZenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku
posypovymi sofami.

203-00 Most nad pol'nou cestou v km 3, 705
Katastralne uzemie Lietavska Lucka
Charakteristika mosta

a, cestny

b, most nad cestou

c, most s jednym otvorom

d, nepohyblivy

e, v priamej

f, kolmy

g, s hormovou zatazitelnostou
h. z ocelovej skruze

ch, jednopdlovy

i, otvorene usporiadany

Parametra mosta

Dizka premostenia © 11,715 m
Dizka mosta : 18,200 m
Sikmost Do-
Rozpatie pola : 12,315m
VysSka ocelovej skruze : 3,555m
Sirka mosta -
Dizka ocelovej skruze (horna éast) : 21,854 m
Dizka ocelovej skruze (spodna &ast) © 27,925 m
Volna vyska konstrukcie 4,84 m
Uhol krizenie mosta . a=100,675g (90.675%)
Plocha mosta : 11,715 x 21,854= 256,02 m?
(dizka premostenia * diZzka hornej Easti skruze)
ZataZenie mosta dopravou : vzmysle STN EN 1990, 1991-2, vyhovuje zatazZeniu
LM1i LM3

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov: preprava nadrozmernych
nakladov sa predpoklada, most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Kategorizacné sucinitele yqi
= v¢i= 1,0 — most na osobitne urCenej trase.

Nadvaznost’ dokumentacie mostného objektu na DSP

Oproti rieSeniu mostného objektu v dokumentacil na stavebné povolenie nedoSlo k Ziadnym
zmenam.
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Charakter prekazky

Mostny objekt 203-00 rieSi premostenie dialnicného privadzaca kategoérie R 11,5/80 Lietavska Lucka
obj. 102-00 ponad prelozku polnej cesty obj. 133-00. Smerovo je trasa cesty na moste vedena
v prechodnici L=80,0m a Ciastoéne v obluku R=350,0m. Niveleta cesty je v priamej s klesanim
v smere staniCenia s konStantnym sklonom 4,50%.

Uzemné podmienky

Uzemie objektu je v extravilane obce Lietavska Lucka v blizkosti osady ilove. Uzemie v okoli mosta
je vyuZivané z €asti na polhohospodarsku €innost a pozdlZ brehov potoka je zalesnené.

Geologické podmienky

Nakolko pre dany objekt nebol realizovany geologicky prieskum, uvadzame popis sond, ktoré boli
realizované v trase privadzaCa (prieskum bol spracovany firmou Geofos, s.r.o. Velky Diel
v 04/1998).

Zhodnotenie zakladovych pomerov

Pre vyskyt malo unosnych, makkych ilov do hibky cca 4,5m a zvetranych az zdravych vapencov
v podloZi je objekt zaloZzeny na mikropilétovych zakladoch.

Agresivita vod

Charakteristiku agresivity vod na betony podla STN EN 206-1 (Beton. Cast 1: Specifikacia,
vlastnosti, vyroba a zhoda, platnost’ od 04/2002, druhej €asti tab.2) mézZzeme zhodnotit pre celu
oblast inzZinierskogeologického prieskumu objektov ¢.101 a ¢€.102 podobnymi parametrami
vybranych ukazovatefov SO42-, pH, agresivneho CO2, NH4+, Mg2+, ktoré nezaznamenali
prekroCenie medznych stavov a ani obsah agresivheho CO2 = 15 mg.l-1. Podzemné vody v tomto
useku nie su agresivne.

Charakteristika mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako jednootvorova mostna konstrukcia, pozostavajuca z ocefovej skruze
ukotvenej do beténovych opbr a zemného prostredia. Zemné prostredie je vytvorené z materialov
vhodnych pre zriadenie tohto typu konStrukcie. Priestorové usporiadanie na moste nie je vySkovo
obmedzené, pod mostom je dané poziadavkami na prechodovy prierez polnej cesty SO 133-00 o
volnej vy8ke min 4,20+0,15m

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia

Vlastna skruz je vytvorena z ocelovych segmentov hrubky 7 mm, dizka viny 380mm, skrutkovana
s obsypom zo Strkopieskovych zemin. Rozpéatie konstrukcie - 12,315m je dané poziadavkami na
prechodovy prierez cesty SO 133-00. Sirka ocelovej skruZe je v hornej ¢asti je 21,854m; v spodnej
na styku so zakladovymi pasmi 27,925m. Systém kotvenia ocelovej skruze do zékladov je sucastou
dodavky skruze.

VInity plech skruze je v hornej Casti zdvojeny, spojeny skrutkami M20 tr 8.8, maticami tr 8,

V rastri 406,4x381mm (v priecnom smere x v pozdl. smere tubusu), podfa technologického predpisu
vyrobcu skruze, s trvalou protikor6znou ochranou. Celo skruze je zrezané, v sklone 1:1,5.

Zemné prostredie
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Je neoddelitefnou suéastou ocelovej skruze, jeho kvalita priamo ovplyviiuje napatostny a
deformacny stav objektu.

Zemné prostredie je tvorené :

- prisypavkou - obsypom, ktora je tvorena zhutnenou zeminou, ktorou sa roz8iruje obsyp skruze v
horizontalnom smere

- presypavkou, ktora tvori vrstva zhutnenej zeminy okolo skruze nad vrcholom skruze,

Obsyp skruze musi bezpodmieneCne zaistit' splnenie poziadaviek na spolupbsobenie skruze a
zemného prostredia. Musi byt zriadeny zo zemin vhodnych a velmi vhodnych zemin v zmysle STN
73 6133. Za rubom skruze do vzdialenosti rovnej hibke premfzania (min 1,0m) nie je dovolené
ukladat namfzavé zeminy v zmysle STN 73 6133. Obsyp musi byt zhotovovany a hutneny vo
vrstvach hrubky po zhutneni 30 cm symetricky po oboch stranach skruze. Pri strojnom zhutneni sa
nesmie mechanizmus pribliZit ku skruzi na vzdialenost mensiu ako 20 cm. Zemina tesne pri skruZi
sa hutni ruénym dusadlom hmotnosti cca 10 kg. Obsyp musi byt zhotovovany po vrstvach simerne
a sUgasne po oboch stranach a po celej dizke skruze. Maximalny rozdiel vo vyske obsypu na
jednotlivych stranach skruze a v ktoromkolvek mieste po dizke skruze méze byt max. 30 cm. Zemina
jednej zasypovej vrstvy musi byt po oboch stranach skruze rovnaka.

Pri vystavbe objektu v zimnom obdobi treba dodrziavat zvlastne podmienky, uvedené v prislusnej
STN.

Spodna stavba

Zemné prace - zakladanie

Zakladanie objektu je v otvorenej stavebnej jame, sklony stien stavebnej jamy su 1:1 v navaznosti
na postup vystavby objektu 133-00. Opory &.1,6.2 budl zaloZené na mikropilétovom roste. Uroveri
vitania MP je sU&asne uUroviiou Z.S. zakladového pasu opory. Hladina podzemnej vody je
predpokladana pod uroviiou zakladovej Skary.

Upravu cesty pod mostom riesi obj. 133-00.
Mikropiloty
Vlastné zakladanie je navrhnuté pomocou MP ¢ 133/$89/12,5mm. Dizka mikropilét je 7m. Uprava

vlastnej konstrukcie MP je v prilohach. Celkovy pocet MP pilét je 2%(23+24) = 94 ks. Je potrebné
vykonat min. 1 zataZovaciu skusku pre kazdu oporu, t.j. min. 2 ks celkom.

Pri pripadnom vyskyte vody pri zakladani, sa tato voda odvedie ¢erpanim z Cerpacej studne na
najnizSom mieste vykopov vyvedenim priekopy objektu 133-00.

Zaklady

Su navrhnuté ako Zelezobeténové monolitické pasy konstantného prierezu podporované rostovou
sustavou mikropilét. Zakladova Skara je v jednotnom sklone 5,28%. Zakladové pasy su z betdnu
C30/37, z ocele B500-B. V hornej ploche zakladov je potrebné osadit systém kotvenia vlastne;j
ocelovej skruze — ktory je su€astou dodavky skruze. Osadenie kotviacej listy ocefovej skruze treba
dodrzat - vySkovo ako i smerovo. LiSta je osadena v priamej. Jej spravna poloha je zabezpedena
pomocou prutovej vystuze vo faze vystuzovania zékladu — pozri vykres vystuze.

VSetky plochy opér, ktoré pridu do styku so zemnym prostredim treba opatrit 1x penetraénym a 2x
asfaltovym naterom za studena.

Vybavenie mosta
Mostné kridla

Mostné kridla su navrhnuté ako samostatné gravitacné Zelezobeténové pozostavajuce zo
zakladového pasu a drieku z beténu C30/37, ocele B 500B a KARI siete KY-51 ¢ 8/8 — 200/200.
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Styk medzi kridlami a zakladovym pasom ocelovej skruze bude rieSeny pomocou dilatacnej vioZky.
Styk ocelovej skruze s kridlom treba utesnit’ napr. pruznym gumenym profilom.

Uprava &ela

Po oboch stranach ocelovej skruZe, na svahu v sklone 1:2 sa zhotovi obklad z lomového kamena
hr. 150mm ukladaného do beténového 16Zka C25/30 hrubky 150mm, na koncoch sa priamo napaja
na mostné kridla. Jeho tvar je zrejmy z prilohy ,Prehladny vykres®. Funkciou kamenného obkladu je
uzatvarat zemné teleso cesty v priestore mosta a zabezpedit bezudrzbovost svahu nad mostom.

Revizne schodisko

Revizne schodisko celkovej Sirky 900mm je vybudované po oboch stranach nasypového telesa
dialniéného privadzaca. Na schodisko su pouzité prefabrikované bloky z beténu, ktoré budu
osadené do beténového 16Zka C25/30 hr. min 100mm. Tieto prefabrikované beténové bloky budu
vySkarované cementovou maltou. SucCastou schodiska je i zabradlie. Schodiskové zabradlie je
vyhotovené z kompozitného materialu z profilu 50x50x6mm. Toto schodiskové zabradlie je kotvené
priamo do okopoveho murika §. 150mm reviznych schodov pomocou nerezovych kotiev. Pre
schodiskové zabradlie je pouzita vodorovna vypln Tr ¢ 32x3 mm.

Zabradlie

V korune svahu nad mostom je umiestnena zabrana proti padu vysky 1.1m z kompozitného
materialu. Zabradlie na svahu je kotvené pomocou nerezovych platni a nerezovych kotiev do
beténovej patky vyhotovenej z prostého beténu. Ako debnenie na vyhotovenie patky sa pouzije PVC
rara DN450 do hibky 500mm. Zabradlie je z profilov 50x50/6 (stipiky, madlo) , vodorovna vyplfi je
z profilu Tr 32x3,4mm.

Zvodidlo

Nad mostom na privadzaci je umiestnené beténové cestné zvodidlo, ktoré je v8ak suSastou
privadza¢a SO 102-00.

Protikorézna ochrana

Podla vysledkov zakladného korézneho a geoelektrického prieskumu je potrebné na mostom
objekte v sulade s TP 03/2014 vykonat zakladné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov
na mosty PK.

Pre stupen €.3 — primarnu ochranu podla STN ISO 9690 (73 1215), STN 206-1 a sekundarnu
ochranu podfa €l. 2.2, konstrukéné opatrenia podla ¢&l. 2.3 smernice bez prepojenia vystuze a jej
vyvedenie na povrch konstrukcie.

a) Primarna ochrana
o krytie vystuze
e pouzivanie portlandského cementu
e max. obsah chloridov, siranov a siriCitanov nesmie prestupit 0,02% hmotnosti

prislusnej zlozky betonu

e zamesova voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500mg/I

b) Sekundarna ochrana
e izolaCny nater na Castiach konstrukcii v styku so zeminou

Plavajuca hydroizolacia

Kostrukcia mosta je chranena pred vstupom vsakujucej vody z nasypu plavajucou hydroizolaciou —
foliou z HDPE/PP hr. 2mm, CBR min 5,0kN; Pevnost v tahu min 30kN/m, v strechovitom sklone
5%. Folia je chranena proti prepichnutiu pri oboch povrchoch netkanou geotextiloiu (500g/m2) a
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jemnym strkopieskovym obsypom fr. 0-8mm hr. 100 a 50mm. Voda z hydroizolacie je na jej koncoch
odvedena drenazou DN150mm SN 8 dizky 29m v sklone min 5% do cestnej priekopy.

Povrchové upravy

VSetky ocelové sucasti mosta, ktoré budu v styku s atmosférickymi vplyvmi, budi chranené
protikor6znou upravou v zmysle TP 05/2013.

218-00 Most na privadzaci v km 0,810
Katastralne tzemie Porubka, Turie
Body krizenia

Bod krizenia os zeleznice
stani¢enie na osi privadza¢a km 0,895 861

stanic¢enie na trati 11.12893

Uhol krizenia os privadzaca s osou trate = 75,489°
Vyska prechodového prierezu min. 7.0m+0,15m pre trat
Bod krizenia Tursky potok

stani¢enie na osi privadza¢a km 0,990 123
stani¢enie na osi potoka — nedefinované
Q100 = 387,05 /s

Uhol krizenia os privadzaca s osou potoka = 80,922°

Vyska prechodového prierezu -

Bod kriZenia cesta do Turia
stani¢enie na osi privadza¢a km 1,017 535
stani¢enie na osi cesty - nedefinované
Uhol krizenia os privadzaca s osou cesty = 82,647°

Vyska prechodového prierezu min. 4,8m+0,15m pre cestu

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta: a) na pozemnej komunikacii
b) -
c) most nad Zeleznicou , potokom a cestou
d) s jedenastimi otvormi
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
0) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej priamej, prechodnici a obluku, v stupani vo
vrcholovom zakruzovacom obluku, v stipani
)] kolmy
k) s normovou zatazitelnostou
)] masivny, beténovy, montovany
m) plnostenny

55




Sprievodna sprava
G EOCC

Dokumentacia na realizaciu stavby
G ‘ Dial'nicny privadzac Lietavska Liucka — Zilina, I. etapa
DNSULT

n) komorovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia : : 473,80m
Dizka mosta: : 491,95m
Sikmost mosta: : kolmy
Sirka mosta : 14,50m
Sirka medzi obrubnikmi :11,50m
Sirka sluzobného chodnika :0,75m
Sirka mosta medzi zabradliami :14,0m
VysSka mosta: :13,6m
Stavebna vyska: 1 2,89m
Plocha mosta: 1 473,80 * 11,50 = 5448,7 m?

(dizka premostenia * $irka medzi zvodidlami)

ZatazZenie mosta: Zatazovaci model ZM1,ZM2 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych
preprava nadrozmernych nakladov sa predpoklada, most sa
nachadza na osobitne uréenej trase. Kategorizacné sucinitele
ogi = 0g = 1,0 — most na osobitne urCenej trase

Nadvaznost’ projektu mostného objektu na DSP

Oproti rieSeniu v DSP doslo k uprave tvaru a natoCenia a tvaru zakladovych patiek P7,P8,P9. V osi
podpery P7 je dvojica pilierov nahradenych jednym spoloénym pilierom eliptického tvaru. V P9
pribudla Stetovnicova stena. Po tychto Upravach, patky nezasahuju ani do krajnice cesty 1/64, ktora
je v tesnej blizkosti mosta. Upravena bola poloha teplotnej osi na DC1, tak aby mostné zavery na
koncoch mosta a na dilataénom pilieri boli rovnaké. Z tohto dévodu boli zmenené svetlé vzdialenosti
opory a zaverného murika, a koncové prie€niky nemaju pod mostnym zaverom konzolu. Kridla, ktoré
boli pévodne Ciasto¢ne zavesené, Ciastocne podopreté su upravené na kridla zavesené. Upraveny
bol priemer piliera. Zmenila sa trieda beténu pre patky a piliere, na zaklade statického vypoctu.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Most sa nachadza na privadzadi kategérie R11,5/80. Vedie privadzad popri ceste Rajec-Zilina, popri
jednokolajnej Zelezniénej trati, ktor krizuje, ponad Turiansky potok a ponad cestu do Turia. Ziadny
prvok mosta nezasahuje do cesty 1/64 a to ani polas vystavby. Pédorysny priemet mosta je mimo
jazdnych pruhov cesty. Cely profil privadzac¢a je umiestneny na jednej mostnej konstrukcii.

Privadzac je v useku mosta vedeny v pddoryse v priamom useku, Useku v prechodnici a v obldku
s polomerom 350m. V pozdlznom smere je niveleta vedena v stipani 1,94%, v zakruzovacom
obluku a pokradujucom stupani 0,88%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Terén je rovinaty, zovrety z lavej strany Slne¢nymi skalami a z
pravej strany Turskou skalou. Uzemim prechadza ZelezniCna trat, a cesta 1.triedy 1/64. Jazdné
pruhy cesty nie su prekryté mostnou konstrukciou. Zeleznicnu trat’ most krizuje.

Most sa nhachadza v seizmickej oblasti. Na moste nie su Ziadne Specialne protiseizmické opatrenia.
V oblasti nie su ziadne aktivne oblasti zosuvov.

Na Uuzemi sa nachadzaju inzinierske siete, ktoré budu prelozené. Su to splaskova kanalizacia DN500
( SO 504-00), vodovod DN600 ( SO 525-00), vzdusné vedenie NN ( SO 611-00) , vzdu$ny kabel
Slovak Telekom ( SO 661-00), zabezpecovacie kable ZSR (SO 670-00), NTL plynovod DN300 (SO
702-00).
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Geologické podmienky

InZiniersko-geologické a hydrologické pomery staveniska v mieste objektu mozno charakterizovat
na zéklade inziniersko-geologickych vrtov: DPS9, VP10, VP11, VP12, VP13, VP14, VP15, VP16,
VP5(DUR), VP17, VP18, VP19.

Zhodnotenie geologickych pomerov

Vzhladom na zistené pomery vo vrtoch je navrhnuté hibkové zakladanie na velkopriemerovych
pilétach. Piloty budu vitané z upraveného terénu.

Podzemna voda nema korozivne ucinky na betén a vystuz.

Zdrojové oblasti seizmického rizika:

Pre stanovenie seizmickych u€inkov su pouzité normové udaje, nie je urobeny samostatny seizmicky
prieskum. Pouzité s normové hodnoty zrychleni a spektier odozvy. Oblast Ziliny patri do oblasti
2, zakladné seizmické zrychlenie aq = 1,0m.s2. Kategoria podloZia je B. Modul reakcie podloZia je
100MN/m3,

Seizmickeé ucinky

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 Tabulka NB.6.1 ,,Oblast’ seizmického ohrozenia na uzemi Slovenska“
strana 5, sa zaujmové Uzemie nachadza v oblasti, kde je priradena hodnota referenéného
Spickového seizmického zrychlenia agr=1,0 m.s-2. Hodnota agr zodpoveda peridode vyskytu 475
rokov a vztahuje sa na objekty so sucinitelom vyznamnosti y=1,0 s priemernou Zivotnostou 50-100
rokov, pre kategériu podlozZia A. Kategodria podloZia pre dany objekt je uvaZzovana B. Konstrukcia je

posudena na seizmické uc€inky. Vodorovné sily su zachytené na podpere P4 DC1 a P9 DC2. Na
moste nie su Ziadne Specialne protiseizmické opatrenia.

Charakteristika mosta

Most je montovany, prieéne prefabrikovany z beténovych prefabrikatov — letma montaz. Cast
koncovych poli je monoliticka , betdbnovana na pevnej skruzi. Konstrukcia je ulozena na hrncovych
loziskach, napojena na spodnu stavbu mechanickymi mostnymi zavermi. Opory su tvorené uloznymi
prahmi, kridla zavesené. Podpery tvori kruhovy pilier votknuty do patky, ukon€eny prieCnym
nosnikom — hlavou. Zakladanie je hlbinné na velkopriemerovych pilétach. ZvrSok tvoria rimsy,
vozovka a potrubné odvodnenie. Komora je osvetlena, zdroj napajania je mobilny.

Nosna konstrukcia

Most je tvoreny dvoma dilatacnymi celkami. Prvy dilatacny celok je tvoreny 6 polami s rozpatiami
36,6m — 4*46,2m — 36,6m. Druhy dilatacny celok je tvoreny 5 polami s rozpatiami 37,65m — 48,35m
— 2*46,2m — 36,6m. Druhé pole je predizené s ohladom na kriZzovanie s tratou ZSR. Rozpétia su
navrhnuté s ohfadom na navrhnutu technolégiu vyroby konStrukcie. Dilataéné celky maju spolo¢ny
dilatagny pilier na podpere P7. Dizka DC1 je 259,82m, dizka DC2 je 216,82m. Vzdialenost nosnej
konstrukcie a spodnej stavby v oblasti mostnych zaverov pri oporach 0,57m, na dilatacnom pilieri je
vzdialenost 0,82m. Tato vzdialenost je zavisla od typu mostného zaveru. Na celom moste je prieCny
sklon 5,5%.

DC1 aj DC2 su spojité predpéaté betdnove konstrukcie, priamopasove, vyrobené technologiou letme;
montaze. Casti krajnych poli su navrhnuté ako beténované na pevnej skruzi.

PrieCny rez je komorovy. Tvar vychadza z typovych podkladov pre technolégiu letmej montaze.
Vyska prierezu je 2,65m pri Sirke spodnej dosky 5,5m.

Sudrzné predpatie je navrhnuté pre fazy vystavby a Cast premennych zatazeni. Pre ostatné
zatazZenia su navrhnuté volné kable. Montazne zatazenia su zavislé od dodavatela NK, a mnozstvo
a typ kablov musi byt tomu prispésobené.

Technoldgia vyhotovenia konStrukcie je letma montaz. Tomu zodpoveda tvar prieCneho rezu
a spbsob predpinania. Dilatacné celky DC1 a DC2 su rozdelené na vahadla. Prvy dilataény celok je
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tvoreny 5 vahadlami dizky 46,0m s maximalnym vyloZenim konzoly 21,5+1,5 = 23,0m. Tvoreny je
zarodkovymi segmentmi nad podperou so $irkou 1,5m a 10 segmentmi s diZkou v strede segmentu
2,15m. KedZze je konstrukcia v pddoryse zakrivena, dizky hran su rézne. Medzi vahadlami su
zmonolitfiujuce dobetdnavky dizky 0,2m v strede segmentu. Cast krajnych poli je beténovana na
pevnej skruzi. Dizka tychto usekov je 14,53m a 14,49m. Tieto dizky su upravené s ohladom na
zmenu teplotnej osi a pozadovanu Sirku medzery pre osadenie mostného zaveru.

DC2 je tvoreny 4 vahadlami, pri¢om 1. vahadlo ma dizku 50,3m s maximalnym vyloZenim konzoly
23,65 + 1,5 = 25,15m.Pole medzi P8 a P9 je predizené s ohladom na krizovanie s tratou ZSR.
Tvoreny je zarodkovymi segmentmi nad podperou so $irkou 1,5m a 11 segmentmi s diZzkou v strede
segmentu 2,15m. Ostatné vahadla su dihé 46,0m s rovnakou skladbou ako vahadla DC1. Medzi
vahadlami st zmonolitiujice dobeténavky dizky 0,2m v strede segmentu. Cast krajnych poli je
beténovana na pevnej skruzi. Dizka tychto tusekov je 13,39m pri P7 a 14,53m pri O12. Tieto dizky
su upravené s ohladom na zmenu teplotnej osi a poZadovanu Sirku medzery pre osadenie mostného
zaveru.

PrieCny rez ma 6 zakladnych tvarov. Su oznaCené A1 az A6. PrieCny rez je jednokomorovy ,
priamopasovy. Tvar hornej dosky vratane Casti nad komoru je rovnaky pre rezy A1 az A5. PrieCny
rez A6 je monoliticky koncovy prie¢nik, horna doska je hrubSia s ohfadom na mostny zaver, na Sirku
celého prie¢nika. Rezy sa liSia hrubkou steny komory a hrubkou spodnej dosky. Rezy A4 a A5 maju
stenu hrubu 0,38m a spodnu dosku hrubu 0,25m pri A4 a 0,2m pri A5. Rezy A1 az A3 maju stenu
hrubu 0,5m. Hrubky spodnej dosky su 0,35m pre A1 a A2, 0,3m pre A3.

PrieCny rez je zavisly od dodavatela, jeho rozmery sa mézu v dalSich stupnoch dokumentacie
odliSovat od tvarov uvazovanych v tomto stupni. To plati aj pre predpinacie jednotky.

Dodato&né predpatie v Case vystavby je sudrzné ( zabudované v konstrukcii ). Kable su 12 lanoveé,
kotvené do stupnovitych kotiev.

Uginky ostatnych stalych zataZeni a premennych zataZeni si zabezpe&ené predpatim volnymi
kablami. Kable su 19 lanové, kotvené do stupriovitych kotiev. Kable su deviované pomocou
betonovych deviatorov. V zavislosti od dodavatela, mézu byt deviatory aj ocelové.

Komora bude osvetlena. Zdroj je uvazovany ako prenosny.
Spodna stavba
Spodna stavba je zalozena na velkopriemerovych pilotach.

Opory su tvorené uloznym prahom na pilétach, do ktorého je votknuty zaverny marik. Rady pil6t su
vzajomne posunuté a maju rdzny pocet pilét v rade. Pildty su vitané z vitacej ploSiny, ktoru tvori Cast
buduceho nasypu. Plosina je vodorovna.

Kridla su zavesené, votknuté do zavernej steny. DiZka kridiel na jednotlivych oporach a stranach
opor je rézna. Zohladiiuje pozdizny a prieény sklon mosta. NajkratSia vzdialenost nasypu od
napojenia zavernej steny na ulozny prah je uvazovana 200mm. Sklon nasypu v kontakte s kridlom
je 1:1,5, postupne sa meni na 1:2 v smere kolmice na konci kridla.

Podpery su tvorené zakladovou patkou ulozenou na pilétach, do péatky je votknuty pilier kruhového
prierezu, ukon¢eny hlavou v tvare T . Priemer piliera je 2,4m. VySka hlavy vo votknuti je 1,9m. Na
hlave je uloZzena dvojica hrncovych lozisk so vzajomnou vzdialenostou 3,8m. Patky v osi P8 a P9
su natodené tak, aby hrana zakladu bola rovnobezna s osou trate ZSR alebo cesty. Tieto zaklady
a zaklady v blizkosti cesty Rajec-Zilina a cesty do Turia si chranené $tetovnicovou stenou.
Stetovnicova stena nezasahuje do vozovky. Piliere P7 a P8 budu trvalo chranené beténovym
zvodidlom. Upravy su navrhnuté v sulade s poZiadavkami SSC a ZSR.

Na pohladovej ploche opory sa vyznaci rok vystavby. Vytvori sa na pohladovej ploche viozenim
Strukturovanej matrice, pred betonazou opory (vid vykres 10.11).
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Pilier v osi P7 ma elipticky priecny rez a rozsirenu hlavu tak, aby bolo mozne umiestnit' 4 loziska.
Vzdialenost' loZisk v pozdlZnom smere je 2,6m, v prie€hom smere je rovnaka ako na ostatnych
pilieroch.

Kazdy dilatatny celok je pevne uchyteny na jednom pilieri. DC1 ma pevné hrncové lozisko
umiestnené symetricky na P4, DC2 nesymetricky na P9. Umiestnenie pevnej podpery na DC2 je
také , aby deformacie z DC1 a DC2 boli rovnaké na zaciatku resp. konci dilataéného celku. Ostatné
hrncové loziska su usmernené a vSesmerové. Su smerované k pevnému lozisku.

Piliere s pevnym podoprenim prenasaju seizmické ucinky. Bezny pilier ma priemer 2,4m.
Zakladanie

Zakladanie je hibkové na velkopriemerovych pilétach, priemeru 0,9m. Dizka piléty je pre jednotlivé
prvky premenna. Opora 1 je zaloZena na pildtach dizky 10,0m, opora 12 na pilétach dizky 14m.
Patky pilierov su zaloZzené na pildtach dizky 8,0m. Piléty st navrhnuté tak aby boli votknuté do
unosnej vrstvy R4. Pre podpery je navrhnuté vftanie z povrchu, z upravenej plosiny vitania, &ast
vrtu je hluchy vrt. Jeho vySka je premennd, pohybuje sa v rozmedzi 2,0 az 3,0m. Opory su vitané
z plodiny , ktora tvori ¢ast buduceho nasypu.

Pocet pilét pre opory je 13ks, pre podpery okrem P8 je pocet 15ks, pre P7 je navrhnutych 16ks.
Pocet pilot a dlzka pilot mbéze byt zmenena na zaklade vysledkov zataZzovacich skusok pilét.

Zakladova patka podpery ja budovana v svahovanej stavebnej jame. Sklon stien jamy je 1:1. Pre
jamy, ktorych dno je pod hladinou podzemnej vody, je navrhnuté Cerpanie. Jamy v osi P7,P7, P9
a jama v osi P11 su zabezpecené Stetovnicovou stenou.

Piliere a zakladové jamy budu poéas vystavby chranené od komunikécie Rajec-Zilina beténovym
zvodidlom. Toto zvodidlo je trvalé , zostane osadené aj po ukon&eni vystavby.

Opory

Opory su tvorené uloznym prahom, ktory je uloZzeny na velkopriemerovych pilétach. Pildty su
rozmiestnené v dvoch radoch. Osova vzdialenost radov pil6t je 1,4m. Osova vzdialenost' pil6t v rade
je 2,0m.Rady pil6t su vzajomne posunuté do Sachovnice, pocet pilot v rade je odliSny. Rozmery
ulozného prahu su 3,3x2,0m v Cele ulozného prahu. Horna plocha je vyspadovana smerom k licu
opory, v sklone 4%. Skosenie viditelnych ostrych hran bude realizované vioZzenim trojuholnikove;j
latky do debnenia. DiZka Glozného prahu je 14,0m. Do GloZzného prahu je votknuty zaverny marik.
Murik je rozdeleny tesnenou pracovnou Skarou. V hornej Casti je murik rozSireny kvoli kapse
mostného zaveru. Na zadnU stranu murika je pripojena prechodova doska hrubky 0,35m a dizky
6,0m , v sklone 1:10. Prechodova oblast je navrhnuta podla VL4.

Kridlo je zavesené. Je votknuté do uloZzného prahu. Stenova Cast kridla je hruba 0,7m, je votknuta
do ulozného prahu a zaverného murika. V hornej Casti je konzolové vylozenie, ktoré podopiera
rimsu. DiZka vyloZenie je 1,25m. Dizky kridiel st rozne. Vychadzaju z tvaru nasypov a polohy plosiny
pre kontrolu loZisk. Poloha ploSiny je uréena z rozmerov pristupového schodiska. Dizky zohladfiuju
pozdiZny a prieény rez mosta. Minimalna vzdialenost nasypu od napojenia zavernej steny na tlozny
prah je 0,2m.

Izolaéné natery opdr a kridel

VSetky plochy v styku so zeminou su natreté izolaCnym naterom proti zemnej vihkosti 1x PN + 2x
AN za studena.

Podpery

Podpery su tvorené zakladovou patkou vysokou 1,8m v oblasti pod pilierom. Vyspadovana je
k okrajom, kde ma vysku 1,65m. Zakladny rozmer patky je 6,0x8,0m. Tato patka je ulozena na 15
pilétach v 3 radoch po 5 pilét. Osova vzdialenost radov je 2,05m. Vzdialenost medzi pilétami v rade
je 1,5m. Pracovné Skary na stenovych &astiach budu priznané — vlozenim laty do debnenia,
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vzdialenosti pracovnych 8kar budu zvolené na zaklade zhotovitelom pouzitého systému debnenia.
Skosenie ostrych hran bude realizované vioZenim trojuholnikovej latky do debnenia.

V osi P8 ma patka rozmery 4,6x8,0m, je natodena tak, aby jej hrana licovala s osou trate ZSR, tym
je zabezpecCené, aby patka v minimalnej miere zasahovala do ochranného pasma Zeleznice. Patka
je zuzena, s opravenymi vzdialenostami pilot.

V osi P9 ma patka rozmery 6,0x8,0m, ale je natocena tak, aby nezasahovala do cesty a nasypu
ZSR. Pocet pilét je 15, s upravenymi osovymi vzdialenostami.

V osi P7 je dilatacny pilier. Patka ma rozmery 8,6x6,4m pri rovnakej hrubke. Votknuta je do 16 pildt
v 4 radoch vzdialenych 2,2m. Vzdialenost pil6t v rade je 1,5m.

Do zakladovej patky je votknuty pilier kruhového prieCneho rezu, v hornej ¢asti ukoneny hlavou ,
ktora je tvorena kratkym konzolovym nosnikom. Pilier ma tvar T. Priemer piliera je 2,4m. VyloZenie
nosnika je 1,5m na kazdu stranu. Na nosniku su osadené ulozné bloky v osovej vzdialenosti 3,8m.
Vyska piliera je premenna od 5,0 do 10,0m. V osi P7, kde je dilatacny pilier , ma pilier elipticky
prieény rez, s predizenou hlavou.

Tvar piliera je voleny s ohfadom na krizovanie mosta s tratou ZSR. Je navrhnuty tak, aby vzdialenost
Casti piliera a prejazdného profilu bola o najvacsia.

VSetky plochy v styku so zeminou su natreté izolaénym naterom proti zemnej vihkosti 1x PN + 2x
AN za studena.

Vybavenie mosta
Vozovka

Mostny zvrSok je navrhnuty v Standardnej zostave v zmysle platnej STN 73 6242 a TP VL4, s
celoploSnou izolaciou z asfaltovych pasov, konStrukciou vozovky v celkovej hrubke 90mm,
prieCny sklon je jednostranny konstantny 5,5%.

Rimsy

Rimsy su monolitické z betéonu C35/45- XC4, XD3, XF4 (SK) — Cl 0.4, Dmax22,s rozptylenymi
polypropylénovymi vidknami min.0,9kg/m? a vystuzené vystuZzou B500B. Hrubka rimsy je 0,25m.
Sirka rimsy je 1,5m. Rimsy st rovnaké na obidvoch stranach mosta. Do rimsy je kotvené
zabradlie a zvodidlo. Po vybrati konkrétneho typu zvodidla musi zhotovitel dolozit' staticky vypocet
kotvenia rimsy v dokumentacii DVP. Pracovné Skary budu vo vzdialenostiach 6,0m vioZenou liStou,
vytmelené trvalo pruznym tmelom a musia byt umiestnené mimo kotevnych platni bezpe€nostnych
zariadeni.

Povrchova Uprava vodorovnej &asti rims je striaZou, 10cm od okrajov na obidvoch stranach. Skary
su tesnené trvalo pruznym tmelom. Pracovné Skary su navrhnuté vo vzdialenosti 6,0m. Rimsa je
beténovana striedavo. Betonaz rims bude prevedena postupne (bez dilatacnych $kar) tak, Ze sa
vybetdnuje kazdy druhy pracovny celok ale bez prerusenia vystuze, ohrani¢eny pracovnymi Skarami.
Zostavajuce pracovné celky sa zhotovia s €asovym posunom jedného tyzdna od zhotovenia
susednych celkov.

Bezpednostné zariadenia na moste

Most sa nachadza v tesnej blizkosti cesty 1.triedy a kriZuje trat ZSR. Z toho dévodu je na vonkajsich
stranach, na chodnikovej rimse so sluzobnym chodnikom navrhnuté schvalené mostné ocefové
zvodidlo+ zabradlie. Urover zachytenia zvodidla je ,H3“. Antikor6zna ochrana podla TP 05/2013
MDPT SR. ,Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Cislo farby zabradlia a
zabradlovych zvodidiel je RAL 8023 (svetlo hneda). Kotevné dosky sa podleju plastmaltou. Zabradlie
je navrhnuté z otvorenych profilov, ako samostatné moduly, oddilatované a nevodivo prepojené nad
MZ.

Na obidvoch rimsach je umiestnené ochranné pletivo pre ochranu vtakov so siluetami vtakov.
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Trat pod mostom nie je v su€asnosti elektrifikovana. Po jej elektrifikacii bude na most osadena
protidotykova zabrana.

Odvodnenie

Odvodnenie je navrhnuté podfa TP 11/2012 potrubné, so zvislym vyustenim do zberného potrubia.
Odvoriovace su liatinové so zvislym vyvodom. Odvodriovaée s priemerom odpadovej rury g250mm

maju hitnost min. 7,00 I/s. Mreza s ramom musia byt osadené v prieénom a pozdiznom skone
vozovky. Os odvodnenia je odsadena od hrany rimsy o 0,25m. Konzola prierezu je v osi zalomena.
Drenazny kanalik je navrhnuty z drenazneho plastbetonu s frakciou kameniva 8/16 VL 403.01.
Odvodnovac€ je umiestneny vo vzajomnej osovej vzdialenosti 2*2,15=4,3m, otvor pre odvodnovac
bude osadeny do kazdého druhého prefabrikovaného segmentu. Medzi dvoma odvodnovacmi je
umiestnena odvodriovacia tvarovka s vofnym vyustenim. V useku nad Zeleznicou tvarovky nie su
uvazované. Nakolko je most z dvoch dilataénych celkov, pod stredovym MZ je zberné potrubie
dilatované a preto je tam osadeny kompezator. Pri opore O1 je navrhnuty prieény drenazny kanalik,
ktory je ukon€eny odvodrovacou tvarovkou, z ktorej je voda rurkou vyvedena cez priecnik pod most.

Odvodnovacie potrubie bude zaustené do kanalizacie za oporou O1.
Loziska

Navrhnuté su hrncové lozZiska. Pouzité su pevné, jednosmerné a vSesmeroveé loziska. Kapacita sa
liSi podla polohy loZiska. Ina kapacita je navrhnuta pre loZiska nad podperami, 15,0MN, ina pre
loZiska nad oporami 7,5MN. LoZiska su uloZené na uloZzné betonové bloky. Povrch lozZiskovych
blokov ma byt vodorovny, zbaveny prachu, necistét a mastnoty. Hrany lozZiskovych blokov budu
skosené. Konstrukcia je v pédoryse zakrivena, jednotlivé loZiska si nasmerované na pevné loZisko.
DC1 ma pevné loZisko umiestnené na P4, rozdeluje DC1 na dve rovnako dlhé ¢asti. DC2 ma pevné
lozisko na P9, rozdeluje DC na Cast kratSiu a dlhSiu. Tymto umiestnenim lozZisk je dosiahnuty
rovnaky pohyb MZ pri oporach.

LoZiska budu uloZené do plastmalty hr.10mm.

Mostné zavery

Mostné zavery sa navrhuju v sulade so zakonom €.355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (s
ohladom na minimalne Sirenie hluku). Navrhnuté su mechanické mostné zavery pre obidva dilatacné
celky, spolu 3 dilatacné zavery. Zavery na oporach su navrhnuté pre dilatacny pohyb +160,0mm.
Zavery na spolo¢nej podpere su navrhnuté pre dilataény pohyb +240,0mm. Medzera medzi
kons$trukciou a spodnou stavbou je 0,57m, a medzi dilataénymi celkami je 0,82m, musi byt upravena
pre konkrétny mostny zaver. Mostné zavery budu osadené do ocefového I6zka na celu vysku
vozovky. V mieste rims bude prekrytie oplechovanim - prepojenie plechov musi byt nevodivym
spésobom, $kara pozdiZ oplechovania bude vytmelena trvale pruznym tmelom. Presny typ mostnych
zaverov musi zhotovitel predlozZit na odsuhlasenie NDS. Odvodnenie MZ — voda z priestoru
mostného zaveru bude odchytavana do zberného kotlika (pod mostnym zaverom v oblasti nizSej
rimsy), nasledne bude zvedena cez PE potrubie DN150 do oblasti schodov pri opore.

Ostatné zariadenia na moste

V komore bude umiestnené vedenie osvetlenia a svietidla. Zdroj napajanie bude prenosny.

Prechodova oblast

Vzhfadom na vy$ku nasypu cca. 7,0m st na kazdom konci mosta navrhnuté prechodové dosky dizky
6,0m, hrabky 0,35m. Spodny okraj je uloZeny na plani a na zavernom mariku. Na dizke 1,0 m su
opatrené zvedenou pasovou izolaciou z mosta, v ostatnej €asti su opatrené natermi 1x PN + 2x AN
za studena. Pod prechodovou doskou sa zriadi podkladny prechodovy Strkopieskovy klin, pod nim
bude zhutneny zasyp (v zmysle VL4-mosty). Prechodova oblast bude za oporami zhutnena na
1d=0,85.
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Koniec rims, na mostnych kridlach, bude potrebné prepojit s nadvazujucim terénom plynule —
kamennou dlazbou do beténu na diZzke 1,0m z dbévodu zabranenia eréznej €innosti vody a jej
zatekania za kridla.

Terénne Upravy

Svahy pod mostom pri opore O1 a O12 budu spevnené lomovym kamerfiom do betdnového 16Zka
opretym do betdnovej patky. Pri opore 1 aj 12 su navrhnuté beténové revizne schody, ktoré vedu az
na uroven terénu pod mostom. Schody su opatrené zabradlim z kompozitného materialu. Oblast
pod mostom bude upravena valcovanym Strkom. Spevnenie je navrhnuté s ohladom na predpoklad,
Ze revizia lozisk na pilieroch bude robena ploSinou.

Pristup k loziskam

Pred uloznymi prahmi je vytvoreny revizny chodnik prepojeny s uroviiou cesty schodmi. Priestor
medzi uroviiou chodnika a spodnou hranou konstrukcie je 1,6m a 1,8m. Rozdiel vyplyva z poctu
schodov veducich na cestu. Chodnik je spojeny schodiskom s terénom. Schodisko je navrhnuté
z prefabrikovanych blokov ukladanych do beténu. Schodisko je opatrené zabradlim z kompozitného
materialu.

Stale zariadenie na moste

Na moste nie su ziadne stale zariadenia.
Pletivo pre ochranu prelietajucich vtakov

Most je situovany v trase preletu vtakov medzi hniezdiskami. Preto je na moste osadené ochranné
pletivo so siluetami vtakov. Pletivo je osadené na ocelovej konstrukcii pripojenej ku stlpikom
zabradlia. Celkova vyska je 4m.

Povrchové upravy, korézne sledovanie a ochrana proti bludnym pradom

VSetky ocefové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania podfa TP
05/2013 MDVRR - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Pouzité naterové systémy
budu spinat podmienky $pecifikované v tabulkach 1. az 7. pre dlhodobu Zivotnost - min. 15 rokov a
viac a zakladnym kor6znym zatazenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi sofami.

Antikorézna ochrana na moste

Podla vysledkov zakladného korézneho a geoelektrického prieskumu je potrebné na

mostnom objekte v sulade s technickymi podmienkami zrealizovat zakladné ochranné opatrenia
stupna 4 , t.j. primarnu ochranu podfa STN EN 206-1 tab.3 a sekundarnu ochranu podfa ¢l. 2.2,
smernice s prepojenim vystuze a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

219-00 Most na privadzaci v km 1,546 nad pol'nou cestou

Katastralne uzemie Porubka
Body krizenia

Bod krizenia os polnej cesty ( SO130-00)
stani¢enie na osi privadzaca km 1,545 668
stani¢enie na ceste km 0,086 532

Uhol krizenia os privadzaca s osou cesty = 106,289 (95,652°)
Vyska prechodového prierezu:

Na moste — cesta 0bj.102-00 neobmedzena

Pod mostom — pofna cesta obj.130-00 min. 4,2m+0,15m pre polnu cestu
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Zakladné udaje o moste (podl'a STN 73 6200)
Charakteristika mosta

a) na pozemnej komunikacii

b) -

C) most cez cestu

d) jednopolovy

e) jednopodlazny

f) most s presypavkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) vV smerovo v priamej a vySkovo v obluku
)] Sikmy

K) s normovou zatazitelnostou

) masivny, beténovy, monoliticky
m) plnostenny

n) ramovy

0) otvorene usporiadany

p) s heobmedzenou volnou vyskou

Parametre mosta

Dizka premostenia : :9,50m
Celkova dizka mosta: :19,10m
Dizka nosnej konstrukcie: :10,30m
Sikmost mosta: - 90°
Sirka mosta medzi zabradliami :22m
Sirka nosnej konstrukcie 1 22m
VySka mosta: 1 6,50m
Stavebna vyska: :1,6m
Plocha mosta: : 22 x 10,3 = 226.60 m?
(8irka nosnej konstrukcie * dizka nosnej konstrukcie)
ZatazZenie mosta: Zatazovaci model ZM1 v zmysle STN EN 1991-2

Most je na vybranej trase, ZM3 nie je rozhodujuci

Nadvaznost’ projektu mostného objektu na DSP

Oproti rieSeniu v DSP most bol rozSireny a zmeneny z monolitickej konStrukcie na prefabrikovanu
konstrukciu. Zmena vyplynula z rozSirenia privadzaca SO102-00 v mieste krizenia o 0,5m kvoli
protihlukovej stene SO250-00 a sklonu nasypu cestného telesa, ktory sa zmenil z 1:1,5 na 1:2.
Zmena monolitu na prefabrikat vyplynula na zaklade urychlenia vystavby mosta. K zmene trvalych
zaberov nedochadza vzhfadom nato, Zze most sa nachadza v trvalych zaberoch SO 102-00.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Mostny objekt sa nachadza na privadzaci kategérie R11,5/80. Zabezpec€uje mimouroviiové krizenie
privadzaca obj.102-00 s polnou cestou obj. 130-00.

Privadzag je v Useku mosta vedeny pddorysne v priamom Useku a v pozdiznom smere je niveleta
vo vySkovom obluku s polomerom R=12 000m so sklonom doty&nic +2,58% a -1,14%. Prie€ny sklon
diafniéného privadzaca je strechovity so sklonom 2,5% a prie¢ny sklon polnej cesty je jednostranny.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane. Terén je mierne stupajuci. Geologické podmienky mosta pre navrh
jeho zakladania su charakterizované sondami z geologického a hydrogeologického prieskumu na
zaklade inziniersko-geologickych vrtov VP-24 a VP-25.
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Pristup na stavenisko mosta bude z novovybudovanej cesty privadzacCa, pripadne z miestnej
komunikacie 1/64 cez Porubku.

Geologické podmienky

InZiniersko-geologické a hydrologické pomery staveniska v mieste objektu mozno charakterizovat
na zaklade inziniersko-geologickych vrtov VP24, VP25.

Mostny objekt 219-00 sa nachadza v oblasti kde sa vyskytuju ily do znaénej hibky az 7,4m. Toto
prostredie nie je velmi vhodné na zakladanie, preto je nutné zakladat vo vaésich hibkach. Na
zalozenie mostného objektu je vhodné pouZit zakladanie na velkopriemerovych pildtach. Tieto
velkopriemerové piléty su zaloZené v hibkach viac ako 7,4m v zeminach s vy$$ou Gnosnostou.

Hodnotenie agresivity

Agresivita vody na betdn bola hodnotena podfa STN EN 206-1(73 2403). Agresivita vody na ocel bola
hodnotena podfa STN 03 8375 s prihliadnutim na STN 03 8361.

Seizmicita uzemia a zosuvy

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 Tabulka NB.6.1 ,Oblast seizmického ohrozenia na Uzemi Slovenska“
strana 5, sa zaujmové Uzemie nachadza v oblasti, kde je priradena hodnota referenéného
Spickoveho seizmického zrychlenia agR=0,63 m.s-2. Hodnota agR zodpoveda peridde vyskytu 475
rokov a vztahuje sa na objekty so sucinitefom vyznamnosti yI=1,0 s priemernou Zivotnostou 50-100
rokov, pre kategoriu podlozia A. Kategodria podlozia pre dany objekt je uvazovana B. Konstrukcia nie
je posudena na seizmicitu, kedZze most je presypany a seizmické u€inky na kon$trukciu su
zanedbatelné. Na moste nie su Ziadne Specialne protiseizmické opatrenia.

V oblasti nie su ziadne aktivne oblasti zosuvov.
Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia objektu je prefabrikovany zelezobetonovy otvoreny presypany ram. Rozpatie
nosnej konstrukcie je 9,9m, dlzka je 10,3m a Sirka nosnej konstrukcie je 22m.

Jeden segment nosnej konstrukcie sa sklada zo stenovej a doskovej Casti. Cely prefabrikovany ram
je rozdeleny na prefabrikat v tvare U a L, ktoré sa navzajom ukladaju na pero a drazku. Pocas
montaze stenové prefabrikaty budu podopreté ocelovou konstrukciou, ktora bude ukladana na
beténovy zaklad Sirky 0,75m x 0,15m. Spésob montaze (skladania) NK bude sucdastou DVP
zhotovitela mosta. Steny nosnej konstrukcie maju hribku 0,4m. Osova vzdialenost stien je 9,9m.
Skladobna dizka jedného segmentu je 2,25m. Steny st z beténu triedy C45/55 a vystuzené
betonarskou vystuzou B500B. Steny nosnej konstrukcie su z vonkajSej strany chranené proti zemne;j
vlhkosti izolaciou a obsypané zhutnenym Strkovym zasypom. Doska ma na vnutornej Casti pri styku
so stenou nabehy s rozmermi 0,9m x 0,3m. Z vonkajSej strany oboch stien su ozuby v mieste
prechodovych dosiek, ktoré sluzia na ich ulozenie. Na steny nosnej konstrukcie na zacCiatku a konci
mosta sa napajaju prefabrikované Zelezobetdnové kridla.

Na vyvedenie presiaknutej vody spoza rubu prefabrikovanej konstrukcie slizi drenazna rirka
@160mm, ktora je obeténovana medzerovitym beténom. Drenazna rurka je vedena za stenou Cislo
2 a kridlom D po celej dizke v pozdiznom smere zakladov a vyvedena cez stenu nosnej konstrukcie
do Zlabovky polnej cesty.

Horna doska nosnej konstrukcie

Horna hrana stropnej dosky nosnej konstrukcie je navrhnuta ako vodorovna. Je navrhnuta hrubky
0,45m s nabehmi hrubky 0,3m. Sirka je 10,3m a diZzka segmentu 2,25m. Skladobna dlZzka segmentu
a tesnenie Skar medzi segmentami bude v zavislosti od vyrobcu prefabrikovanej konstrukcie.

Doska je z betonu triedy C45/55 a vystuzena betonarskou vystuzou B500B. Spad pre odvedenie
vody z horného povrchu nosnej konstrukcie bude zabezpeceny spadovym betdn C25/30 v hrubke
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50-200mm. Izolacia bude v najnizS8om bode vyhnuta do niky, ktora je zapustena v rimse pozri
podrobnost v prilohe 2.1

Nosna konstrukcia je ochranena proti ucinkom vody celoplo$nou izolaciou proti zemnej vlhkosti.
Steny nosnej konstrukcie su izolované 1x penetratnym a 2x asfaltovym naterom. lzolaciu hornej
dosky tvoria natavovaneé izolaéné pasy na penetratnom natere, ktoré v miestach prechodovej dosky
ju prekryvaju na dizke 1m. Mimo prechodovej dosky izolacia dosky prekryva izolaciu steny ramu na
dizke 0,5m. Na izolaciu stien bude pripevnena plosna drenaz-nopova félia. Doska so stenami tvori
ramovy roh. Na oboch koncoch mosta je doska ukoncena rimsou Sirkou 0,6m. Do rimsy je zakotvené
kompozitné zabradlie vySky 1,1m.

Rimsa je k nosnej konstrukcii ukotvena vystuzou, ktora pre€nieva z nosnej konStrukcie. Tymto
sposobom je kotvena rimsa aj na kridla. VystuZ musi byt minimaine priemeru @12mm. Spojovacia
vystuz rimsy a N.K. je v konStrukcii zabudovana na kotevnu dizku polozky.

Spodna stavba a zakladanie mosta

Konstrukcia je zaloZzena v otvorenych stavebnych jamach, so sklonom svahov 3:1. Vykop bude
realizovany v dvoch etapach. V prvej etape bude vykopana resp. nasypana plosina pre vitanie pilét.
Piloty budu do Grovne zakladovej $kary vitané hluchym vrtom. DiZzka hluchych vrtov je premenna.
Vstup vrtacieho stroja do stavebnych jam je zabezpeleny z polnej cesty. Steny prefabrikovanej
ramovej konstrukcie a kridla s uloZené na zakladovych pasoch $irky 2,3m, vysky 0,65m a dizky
22m, ktoré su uloZené na velkopriemerovych pilétach. Pozdizny sklon zakladovych pasov je detailne
vykresleny vo vykrese zakladov. Zaklady a velkopriemerové pildty su zhotovené z beténu triedy
C25/30 a vystuzené betonarskou vystuzou B500B. Je potrebné venovat zvySenu pozornost hornej
ploche zakladov, na ktoru budu prefabrikaty ukladané, aby jej povrch bol vodorovny. Podkladny
betdn je triedy C 12/15.

Zakladanie je hibkové na velkopriemerovych pildtach priemeru 0,9m a dizky 10,0m. Piléty boli
navrhnuté tak, aby preniesli celkové zatazenie, ktoré na nich pésobi a su ukon&ené vo vrstve zeminy
triedy R5. Unosnost pil6t bude overena pre kazdy zaklad nosnej konstrukcie ramu na jednej piléte
zatazovacou skuskou. Pocet pilét mdze byt upraveny na zaklade vysledkov zataZovacej skusky. Na
1/3 celkového poctu pilot projektant pozaduje vykonat skuSku integrity. SkuSobné pildty vyberie
nahodnym vyberom staveny dozor. V pripade, Ze skuska zisti nedostatky, je potrebné vykonat
skusku integrity na v8etkych pilétach. Limitné sadnutie mosta je 11mm.

Prefabrikované kridla

Kridla mostnej konstrukcie su zhotovené z betdnu triedy C45/55, vystuzené betonarskou vystuzou
B500B, sa nachadzaju na oboch koncoch ramovej konstrukcie. Ich hrubka je konstantna po celej
dizke a vyske 0,4m. Kridla na pravej strane v smere stani¢enia privadzac¢a su dizky 6,0m, na lavej
strane su dizky 10,6m a 6,0m. Presny tvar je rozkresleny vo vykresovej dokumentacii vo vykrese
tvaru kridel. Na stavbu sa dodaju ako L prefabrikaty s konstantnou dizkou zakladovej ¢asti. Zvysna
gast premennej dizky sa do vystuZi a dobetdnuje na stavbe beténom C35/45. Zasypovy material
kridiel musi mat nasledovné charakteristiky-uhol vnutorného trenia ma byt min. 33°, objemova tiaz
19kN/m3, v pripade, ak nebudu dodrzané, je potrebné kridla preriesit.

Vybavenie mosta
Vozovka a beténové zvodidla su su€astou objektu 102-00 nakolko ide o prefabrikovany most.

Prechodové dosky

Prechodové dosky su navrhnuté $ikmé z monolitického Zelezobetonu C25/30 kolmej dizky 5,0m
a Sirky 11,55 m, hrabky 290mm. Sklon prechodovych dosiek je 1:10 v smere od nosnej konstrukcie
mosta. Dosky st osadené kibovo na rame a uloZené na podkladnom beténe C12/15 hrabky 100mm.
Dosky su z hornej strany chranené izolaciou proti zemnej vlhkosti. Prechodovy klin pod
prechodovymi doskami bude vybudovany zo zemin velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva frakcie
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0-63mm), hutnenim po vrstvach maximalnej hrabky 300mm na pozadovanu mieru zhutnenia
10=0,85.

Rimsy

Na mostnych kridlach a €elach nosnej konstrukcie su monolitické rimsy Sirky 0,6m. Rimsy su
z betonu C35/45 s rozptylenymi polypropylénovymi vlaknami min. 0,9 kg/m3 beténovej zmesi
a vystuzené vystuzou B500B. Kotvenie rims je zabezpecené vystuzou z nosnej konstrukcie a kridiel.
Do rimsy je zakotvené kompozitné zabradlie pomocou kotviacich prvkov.

Odvodnenie mosta

Odvodnenie zrazkovych véd zo svahu zemného telesa, bude zabezpecené beténovym Zzfabom
umiestnenym za rimsou a kridlami. Zlab je vytvoreny z beténovych odvodriovacich tvaroviek $irky
0,5m a vysky 0,156m, ktoré su osadené do beténového 16zka hriabky 0,1m. Zlaby st zalstené do
priekopy cestného telesa a na spevnené plochy. Umiestnenie a tvar Zlabov je v prehladnom vykrese.

Obsyp

Obsyp konstrukcie mosta musi byt zhutneny na 0,8 — 0,9 Ip, a to vo vrstvach hrabky max. 30cm.
Obsyp musi byt vykonany po vrstvach sumerne a su¢asne po oboch stranach a po celej dizke mosta.
Zemina jednej zasypovej vrstvy musi byt po oboch stranach mosta rovnaka.

Revizne schodisko

Pristup pre udrzbu a prehliadku mosta bude zabezpeleny z cesty pomocou obsluzného schodiska
z prefabrikovanych beténovych blokov Sirky 0,75m. Cela Sirka schodiska je 1,05m. Schody zacinaju
na krajnici privadzac¢a a koncia na teréne. Su z betonu C25/30. Schody su na pravej strane mosta
v smere staniCenia privadzata s poctom stupriov 16ks, ktoré su rozmerov 300/150mm. Su
betdnované do 16Zka hrubky 200mm.

Bezpedénostné zariadenia na moste

Na vonkajSich stranach rims bude osadené kompozitné zabradlie. Zabradlie, vysky 1,1m.
Vzdialenost stlpikov je max. 1,9 m. Stlpiky su privarené ku kotevnym doskam, ktoré su osadené na
betonovych rimsach pomocou lepenych kotiev.

Zvlastne zariadenie mosta

Most nema Ziadne zvlastne zariadenie.
Povrchové upravy mostov

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budu mat pohfadovy betdn kategdrie bd,
ostatné viditelné plochy mosta budu kategorie cd a vSetky neviditelné plochy kategorie aa v zmysle
TKP — 16 (vydané SSC/MDPT 2004).

Antikorézna ochrana na moste

Na zaklade vykonanych prieskumov a v sulade s TP 03/2014 Zakladné ochranné opatrenia pre
obmedzenie vplyvu bludnych pradov na mostné objekty pozemnych komunikacii, vydanych MDVRR
SR 05/2014 odporucame vykonat protikorézne opatrenia pre 3. stupen protikoréznej ochrany mosta
t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206-1, sekundarnej ochrany podla kap 6.3 TP
03/2014, konstrukénych opatreni podla kap. 6.4 TP 03/2014 a bez prepojenia vystuze a bez jej
vyvedenia na povrch konstrukcie.

a/ Primarna ochrana

- krytie vystuze

- pouzivanie portlandského cementu

- max. obsah chloridov, siranov a siri€itanov nesmie prestupit 0,02% hmotnosti prislusnej zlozky
beténu

- nesmu sa pouzivat vodivé distan¢né podlozky pod vystuz
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- zamesova voda nesmie obsahovat viac ako500 mgl-1 chloridov
b/ Ako sekundarna ochrana je navrhnuty izolaény nater konstrukcie v styku so zeminou a
celoplo$na izolacia hornej dosky

221-00 Zarubny mar - vpravo km 2,560-2,850
Katastralne uzemie Lietavska Lucka
ZAKLADNE UDAJE

Uvedena Cast stavby 221 - 00 — Zarubny mur - vpravo km 2,560-2,850, zacCiatok v km 2,548 44
a koniec v km 2,838 42 privadzada je navrhnuty v dizke 290,0 m.

Objekt je projektovany ako pazenie hlbokého zarezu pravej strany privadzata a sucasne
tvori opornu konstrukciu pofnej cesty €ast stavby 133-00. Mur je situovany v pravych svahoch udolia
Rajcianky bezprostredne za mostnym objektom €ast stavby 201-00, nad vyraznym morfologickym
stupfiom. Objekt bude realizovany v zéne deluvidlnych suti a terasovych sedimentov a v zéne
rozloZenych az silne zvetranych sliefiovcov a bridlic hornin mezozoika.

TECHNICKE RIESENIE

Z dbvodu zistenych inZinierskogeologickych a morfologickych pomerov a priestorového a vySkového
usporiadania vykopu privadzaca navrhujeme v predmetnom uzemi Casti stavby 221-00 realizovat
ako zarubny mur z klincovanej zeminy, s torkrétom a obkladom z drétokamennych matracov
v sklone 5:1.

Povrch klincovaného mura bude opatreny striekanym betonom hr. 200 mm. Koruna mura bude
svojim tvarom principialne sledovat svah €asti stavby 133-00. Za korunou mura bude rovnobezne
s jeho okrajom osadeny odvodiiovaci zfab z beténovych tvarnic.

Nad korunou mura je zarezovy a nasypovy svah c&asti stavby 133-00 v sklone 1:1,75.

Zarubny mur je osadeny rovnobezne s osou privadzaca. Celkova dizka mara je 290,0 m. Vzhladom
na zachovanie trvalych zaberov, bude zarubny mur realizovany ako vySkovo necleneny mur.
VySka mura je premenna, koruna mura plynulo stupa na zaciatku a klesa na konci. Maximalna
vySka zarubného mura od urovne zakladovej Skaryje 9,3 m.

Kombinacia - trvalé zemné klince, zelezobeténovy torkrét tvoria jeden staticky systém na
zachytenie zemnych tlakov vysokého svahu vykopu.

Klincovany svah

Cast stavby 221-00 bude v Uzemi realizovany v naroénych geomorfologickych podmienkach.
Zabezpecenie stability vykopov svahov je navrhnuté spdésobom "klincovanej zeminy" s krycou
betonovou vrstvou. Tymto spdsobom je zabezpecCena stabilita svahu poc€as vystavby a sucasne je
klincovana zemina navrhnuta ako definitivny stabilizaény prvok.

Sklony svahov zarezu pre klincovanu zeminu su navrhnuté 5:1.

Horizontalne pracovné lavicky - urovne su navrhnuté cca v 1/2 vySkovej urovne medzi radami
klincov, min Sirky 3,0 m.

Najskér sa po zacisteni vykopaného svahu zrealizuje 1. vrstva strieckaného beténu hrabky 50 mm.
Nasledne su, vitané klince pod prislusnym uhlom 11° od horizontaly s navrhnutou dizkou 4,0 m
az 9,0 m. Rozmiestnenie klincov je v sieti 1,5 x1,5 m. Striekany betdn je pozadovany v triede C16/20
—XC1, (SK) - Cl 0,4 Dmax 8 - STN EN 206-1. Do predvitaného otvoru ¢ 110 az 133 mm, ktory sa
vyplni cementovou injekénou zmesou sa zasunie klinec ¢ R 32 mm. Na zalievku klincov sa pouzije
cement portlandsky struskovy CEM II/B - S 32,5 R. Injekény tlak pre zalievku je do 0,6 MPa.
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Cementova zmes pouZita na zalievku je s vodnym sucinitefom w=0,5. Aby bolo zabezpecené krytie
klinca, navrhujeme na klince osadit centratory z PVC v osovych vzdialenostiach cca 2,0 m.

Po realizacii klincov sa osadi KARI siet 100x100x6 mm (krytie vystuze min 50 mm, presah 300
mm), potom sa zrealizuje 2. vrstva striekaného betonu hrubky 100 mm.

Potom sa osadi druha KARI siet 100x100x6 mm (krytie vystuze min 50 mm, presah 300 mm),
hlavy klincov a dostrieka sa 3. krycia vrstva striekaného beténu hrubky 50 mm. Celkova hrubka
striekaného beténu bude 200mm.

Rozmiestnenie, sklon a dizka klincov su zrejmé z vykresovej éasti projektu.

Klince su navrhnuté v trvalej antikoréznej Uprave a budu ukonéené hlavou so zavitom dl. min 80
mm, na ktory sa naskrutkuje roznaSacia doska 200 x 200 x 10 mm s maticou M 27 a podlozkou.
Po zatuhnuti injekénej zmesi sa dotiahne matica momentovym klu¢om na silu min. F= 45 kN ( 200
Nm), aby sa zamedzilo deformaciam konStrukcie.

Rub klincovanej zeminy je odvodneny prieCnou drenazou prepichmi z drenaznych trubiek (PVC ¢ 50
mm dizky 300 mm ) vo vzajomnej osovej vzdialenosti 2,0 x 2,0 m, v pripade vyskytu miest
s presakujucou podzemnou vodou, alebo sustredenych vytokov situovat trubky do tychto miest.

Stena pracovnej etaze musi byt pred striekanim beténu dbkladne zacistena. V pripade vacsieho
vypadnutia hornin a blokov sa tieto kaverny a vypadnuté Casti vyplombuju vyloZenim na sucho
kamenom (pieskovec) z vykopu. Z tohto dévodu sa predpoklada nadspotreba striekaného beténu
cca 25%. Pre ur€enie takychto miest je na stavbe nutna pritomnost’ geotechnického dozora.

Medzi jednotlivymi pracovnymi uroviiami je potrebné uvazovat s technologickymi prestavkami na
zatuhnutie injek&nych zmesi a az po predopnuti klinca je mozné postupovat s dalSim odkopom.
Postup opakovat po jednotlivych pracovnych urovniach az po na najnizSiu uroveri. Klince su
navrhnuté realizovat v sieti 1,5 x1,5 m, z ¢oho vyplyvaju odkopy jednotlivych pracovnych urovni po
1,5 m. Vy8kova vzdialenost medzi klincami je 1,50 m (klince su vzajomne vystriedané po 0,75m) a
horizontalna vzdialenost je 1,5 m. Celkovo je navrhnuté v najvy§Som odkope max 6 vySkovych
Urovni pre realizaciu klincov.

Vrty pre klince navrhujeme vitat' s pouzitim vrtného kladiva a vzduchového vyplachu s predpisanym
sklonom. V pripade zavalovania stien vrtov bude potrebné uvazovat' s pazenim vrtov.

Zaklad a driek mura

Na upraveny povrch svahu torkrétom sa klincovany svah sa nasledne oblozi obkladovymi
drétokamennymi koSmi zalozenymi na betonovom zaklade.

Zaklad je navrhnuty o rozmeroch 800x1000mm z prostého betonu tr. C20/25 - XC2, (SK)-Cl0,4
-Dmax 16 - S3, STN EN 206-1. Zaklad sa zrealizuje do vykopanej ryhy s vodorovnou zakladovou
$karou v pozdiznom a prieénom smere.

V pozdiznom smere je kara vy$kovo odstupfiovana, tak aby bola vzdy miniméaine v nezamfzavej
hibke. Podkladovy betén hrubky 100mm je navrhnuty z beténu C12/15.

Po zrealizovani zakladu sa svah oblozi obkladom z drétokamennych koSov hr. 500 mm v sklone
5:1. Vyska drieku oporného mura je 1,0-8,5 m.

Zaklad mara a rimsa je ¢leneny na jednotlivé dilataéné celky dizky cca 6,0 -10,0 m. V dilatacii hr.
20 mm sa pouzije vypln polystyrén alt. heraklit macany v asfalte.

Na korune mura bude ukotvené ocefové dvojmadlové zabradlie vysky 1,1 m v antikor6znej ochrane
s osadenim stipikov po 2,0 m.

Obklad z drétokamennych koSov bude budovany od paty svahu az po korunu z pomocneého leSenia.
Drétokamenné koSe budu z ocelovej zvaranej siete s velkostou oka 5 x 10 cm (lic, rub) 10x10 cm
(dno, veko, boky, priemer drétu 4,0 mm chraneny proti korézii galvanizaciou a PVC (GALFAN+
PVC). Rozmery koSov sU navrhnuté dizky 2 m, Sirky 0,5 m a vysky 0,5 m. Ko$e budu vyplnené
lomovym kamenivom vhodnej frakcie. Lice koSov budu vyplnené kamenivom predpisaného odtiefna
podla navrhu pohfadu mura.
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Jednotlivé koSe su medzi sebou pospajané typovymi spojkami vyrobcu sieti. Samotné koSe sa budu
na torkrét kotvit' lepenymi kotvami so zavitovou tyCou ¢ 16 mm s maticou a kotevnymi plathami
150x150x7 mm v rastri 1x1 m. VSetky prvky kotvenia budu v antikoréznej uprave.

Pripadné nerovnosti na torkréte sa budu za ko$mi vypifat kamenivom vhodnej frakcie.

Pripadna podzemna voda bude odvadzana cez obklad muru do rigola k pate maru.

Material drotokamennych koSov

Gabionovy kos - zvarana siet, dvojzakrutova siet
- velkost oka 50 x 100 mm a 100 x 100 mm
- priemer drétu 4,0 mm
- primarne chraneny proti korézii zliatinou Galfan+PVC
- minimalne mnozstvo Galfanu 275 g/m2
- ftahova pevnost drétu 350 — 550 N/mm2

Spojovacie kruzky - priemer drétu 3 mm
- povrchova uprava Galfan+PVC

Kamen do koSov - prirodny, lomovy z vykopu stavby
- pevnost’ v tlaku za sucha: min 140 MPa
- pevnost’ v tlaku za mokra a po vymrazeni: min 140 MPa
- nasiakavost: max 1.5 % hmotnosti
- sucinitel odolnosti vo€i mrazu pri 25 zmraz. cykloch: 0.75
- opotrebovatelnost v obruse: max 0.3
- merna hmotnost: 2500 - 2900 kg/m?3
- objemova hmotnost: 2400 - 2600 kg/m?
- sypna hmotnost: 16 - 20 kN/m?3
- pérovitost: max 15 %

Hibkové odvodnenie

Odvodnenie pripadnej podzemnej vody z rubu drieku mura bude cez drétokamenny obklad muru
do rigola k pate muru.

Rub klincovaného zarubného mura je odvodneny prie€nou drenazou prepichmi z drenaznych trubiek
(PVC ¢ 50 mm dizky 300 mm ) vo vzajomnej vzdialenosti 2,0 x 2,0 m, v pripade vyskytu miest
s presakujucou podzemnou vodou, alebo sustredenych vytokov doplnit’ trubky do tychto miest.

Povrchové odvodnenie

Povrchova voda nad korunou mdura sa zachyti do rigolu z tvaroviek Sirky 0,6 m s osadenim do
beténového 16zka C12/15 hrabky 0,10m so zaustenim na koncoch objektu do rigola cesty 102-00,
ktory je umiestnenym pri pate muru.

ZEMNE PRACE

Pred zahajenim prac na objekte mura bude potrebné zrealizovat hrubé terénne upravy - vykopy,
pre 1. rad klincov podla vytyCenych bodov vykopov. Sklon vykopu je navrhnuty v sklone 5:1 po
jednotlivych pracovnych urovniach vo vySkovych rozostupoch 1,5m.

Zemné prace budu sucast'ou objektu privadzaca Casti stavby 102-00.

Svah vykopu v sklone 1:1,75 respektive nasypu nad korunou mura, po lesnu cestu 133-00, sa
definitivne upravi zahumusovanim hr. 100 mm a cely svah nad korunou sa oseje hydroosevom so
zavlahou systému po dobu 28 dni po vysiati.
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223-00 Zarubny mar - vpravo km 3,260-3,565

Katastralne tzemie : Lietavska Lucka

Uvedena Cast stavby 223-00 — Zarubny mur - vpravo km 3,260-3,565, zaciatok v km 3,267 42
a koniec v km 3,572 42 privadzada je navrhnuty v dizke 295 m.

Objekt je navrhnuty ako pazenie hlbokého zarezu pravej strany privadzaca a sucasne tvori opornu
konstrukciu polnej cesty Cast stavby 133-00. Na zacCiatku tvori paziacu konStrukciu opory mosta Cast’
stavby 202-00. Mur je situovany v pravych svahoch udolia Rajéanky nad arealom cementarne
Lietavska Lucka, vychodne od nej v &asti ilové v stabilnom Gzemi.

PODKLADY

- Dokumentacia na stavebné povolenie, ( Dialniény privadzaé - Lietavska Lucka - Zilina, objekt 223-
00 Zarubny mur — vpravo km 1,100-1,450, DSP- GEOCONSULT Bratislava, 2006)

- pracovné podklady DSP ( GEOCONSULT Bratislava, 2014)

- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum, D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka , Privadza¢
Zilina, GEOFOS s.r.o. Zilina, 1998 ).

- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum, Dialniény privadza¢ - Lietavska Lucka - Zilina,
GEOFOS s.r.o. Zilina, 2006 ).

INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY

Cast stavby 223-00 bude realizovana v komplexe polygenetickych ilov, terasovych sedimentoch
vysokej terasy a v prevazne v intenzivne zvetranych az zvetranych horninach paleogénu. Iba
okrajové useky budu zahlbené do suvrstvia mezozoickej pestrej sliefiovcovo-vapencovej formacie.

Inzinierskogeologické pomery v predmetnom Useku boli overené prieskumnymi dielami TP-6 az
TP -11 , JP-6 az JP-9, PM-5, PM-6, PM-7, K-2. Prieskumnymi dielami boli zistené nasledovné
litologické formacie :

1) formacia kvartérnych pokryvnych utvarov s komplexmi :

- komplex deluvialnych sedimentov

- komplex polygenetickych sedimentov

- komplex terasovych sedimentov vysokej terasy

2) formacia hrubodetritickych sedimentov bazalneho paleogénu

3) formacia flySovych sedimentov paleogénu

4) pestra pieskovcovo-sliefiovcovo-vapencova formaciu (mezozoikum)

Komplex deluvialnych sedimentov sa vyskytuje v zaCiatku a na konci €asti stavby do km
1,11aodkm 1,4 asu zastupené nasledovne:
- deluvialne ily so strednou, prevazne s vysokou plasticitou,
- ilovité sute (kamenito-ilovité sute),
- ilovito-kamenité sute.

Na vaésine Gzemia povrchovl vrstvu svahovych sedimentov reprezentuju deluvialne ily. ily su
prevazne hnedej, hnedosivej farby, s primesou ostrohrannych ulomkov karbonatov, ktoré su na
povrchu navetrané az zvetrané, prevazne do velkosti 10-30 mm, maximalne do 60 mm, obsahu do
10-40 %. Deluvialne ily su typu CH, Cl, CS. Su stredne az vysokoplastické, tuhej az pevnej
konzistencie (1c=0,83-1,17).

NajrozSirenejSim inzinierskogeologickym typom su ilovité sute (kamenito-ilovité sute) a kamenité
sute (ilovito-kamenité sute). Zastupenie suti je velmi nerovnomerné.

Sute ilovité (kamenito-ilovité) su prevazne hnedé, hnedosivé, lokalne hnedozlté. Obsahuju
ostrohranné ulomky do velkosti 10-40 mm, ojedinele do 60-100 mm, obsahu do 8-54 %, lokalne az
50 %, v priemere 33 %. Sute ilovité zatriedujeme do skupiny ilov Strkovitych (F2/CG), tvorené
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ilom so strednou az vysokou plasticitou (w =37-56%, Ip=17-33 %), tuhej aj pevnej konzistencie
(Ic=0,72-1,31).

TECHNICKE RIESENIE

Z dbévodu narognych inzinierskogeologickych pomerov v predmetnom uzemi  sme navrhli svahy
vykopu Casti stavby 223-00 zabezpeclit paZenim pilétovou stenou z velkopriemerovych
zelezobeténovych pilét, kotvenou v 1 urovni trvalymi horninovymi kotvami cez kotevny veniec,
s naslednym zelezobeténovym obkladom mura. Lice mura bude s obkladom z kamena so
striedanim s pohladovym beténom po dilataénych blokoch.

Inzinierskogeologické pomery do km cca 3,385 su charakterizované vystupenim rozhrania
mezozoickych hornin az do urovne zarezu, ¢o by mohlo spésobovat technologické problémy pri
velkopriemerovom vitani pilét. Z tohto dbévodu svahy vykopu c&asti stavby 223—-00 budu
zabezpecené pazenim dvojradovou mikropilétovou stenou z mikropilét ¢ 133 mm - 89/10 mm,
kotvenou v 2 urovniach trvalymi horninovymi kotvami cez kotevné vence, s naslednym
zelezobeténovym obkladom mura. Lice mura bude s obkladom z kameha so striedanim
s pohladovym beténom po dilataCnych blokoch.

Nad korunou mura bude realizovany vykop pre €ast stavby 133-00 a 226-00 v sklone 1:2 az po
uroven terénu.

Rozhranie medzi pouzitymi technolégiami paZenia teda velkopriemerovymi pilétami a mikropildtami,
su predpokladané na zaklade dostupnych inZinierskogeologickych podkladov .

Z tohto dévodu je mozné pouZit pocas realizacie prac velkopriemerové piloty miesto mikropilot,
pokial to dovoli technolégia velkopriemerového vitania a nasledne prispbsobit’ ostatné prvky pre
pilotovu stenu. Preto navrhujeme realizaciu zahajit podfa PD v Castiach s velkopriemerovymi
pilétami a postupovat’ ku okraju objektu.

Tieto prace a zmeny je nutné konzultovat’ s geotechnickym dozorom a projektantom.

Velkopriemerové piloty

Velkopriemerové paZiace pildty a stuzujuci veniec v hlavach pilét ( km 3,392-3,572) sa budu
realizovat z |. pracovnej urovne (vid vykresova dokumentacia). Pre pilétovaciu supravu je potrebné
vytvorit pracovnu ploSinu v Sirke min. 6m s Upravou pracovnej ploSiny pod supravu s upravou
podsypu zo zhutnenej Strkodrvy hrubky 0,2 m.

Paziace piléty st navrhnuté vonkajsieho profilu 900 mm hibky 7,0 az 13,0 m od pracovnej Urovne.
Osova vzdialenost pilot zvislo vitanych je 1,3-1,5 m.

Piléty su navrhnuté z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, CI 0,4 — Dmax 16 s vystuznym
armokoSom profilov 10 ¢ R 16, R 20, R 25 ocele B500 B. Armokos je opatreny skrutkovicou ¢ R8
z ocele B500 B so stupanim - 150 mm.

Dizka pilét je v zmysle vykresovej dokumentécie 7,0 az 13,0 m od zakladovej $kary venca. Na
zaklade geologickych podkladov mozno predpokladat’ vyskyt tlaCivych zemin a tlakovu podzemnu
vodu v kvartérnych sedimentoch. Z tohto dévodu bude potrebné vrty pre pildty pazit. V pripade
nepazenia vrtov sa zabezpedi centricka poloha armokos$a pil6ty vo vrte s rovhomernym krytim 75
mm centratormi ¢ R 8.

Po odvftani pilét sa zapusti armoko$ s volnym presahom (0,50-0,60 m) nad zakladovu $karu
stuzujuceho venca v hlavach pilét — nechat nezabeténovanu Cast pre umiestnenie prepojovacej
vystuze stuzujuceho venca. Vrty sa vyplnia zospodu nahor do suchého vrtu (resp. oddelenou
betonazou) betonom tr. C25/30 az po uroven pilétovacej urovne, ktora je 0,2 m nad zakladovou
Skarou stuzujuceho venca (upraveny nasyp zo Strkodrvy na pilétovacej trovni). Po realizacii pil6t sa
osekaju a zadistia hlavy pilét od balastného beténu v hrubke 0,3 m a nasledne sa v hlavach pilét
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zhotovi Zelezobetdnovy stuzujuci veniec 1000 x 500 mm  z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2,
Cl 0,4 - Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100 mm z beténu C12/15.
Po realizacii stuZujuceho venca sa bude realizovat vykop popri pilétach po niZ8iu uroven kotevného
venca, kde sa zrealizuje kotvenie a kotevny veniec mura. Aby bolo mozné prepojit vystuz kotevného
venca s pilétami, bude potrebné v mieste styku venca s pilétou osekat’ beton pildty a vystuz piloty
a venca vzajomne prepojit zvarmi 8 mm.

Priestor medzi pilétami sa bude pri postupnom odkopavani striekat beténom STN EN 206-1 C16/20
— XC1, (SK) - Cl 0,4 Dmax 8 hr. 100 mm, aby nedoS$lo k vytlacaniu zeminy spomedzi pilot
a degradovaniu jej fyzikalno-mechanickych vlastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet 100x100x6mm sa
bude fixovat nastrelovacimi klincami (resp. vitanymi kotvickami ¢ 6-8 mm) o piléty. Pred realizaciou
torkrétu sa na zeminu bude medzi piléty vkladat drenazno-fitrany geokompozit $=0,6, 0,7 a 0,8 m
na odvedenie podzemnej vody, spoza torkrétu. Geokompozit sa ulozi na celu vySku steny bez
prerusenia, spoje min. 300 mm a prikotvi sa skobami s bet. ocele ¢ 10 mm po a =0,7m.

Pri odkopavani a zaCistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach vypadavanie blokov hornin.
Vzniknuté kaverny navrhujeme vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamenom z vylomku
zalievanych beténovou zmesou. Predpokladame s vypinanim na cca 20% z celkovej plochy torkrétu.

Po realizacii kotiev v 1. rade a ich predopnuti sa bude postupovat az po uroven dna zakladovej
Skary obkladu.

Mikropiloty

Mikropiléty a stuzujuci veniec v hlavach mikropilét ( km 3,267-3,392 ) sa budu realizovat z |.
pracovnej urovne v urovni zakladovej Skary stuzujuceho venca V1 (vid vykresova dokumentacia).
Pre vrtnu supravu je potrebné vytvorit pracovnu ploSinu v Sirke min. 3m t,j. vykop + nasyp —
pristupova komunikacia .

Dvojradova mikropilétova stena, kotvena v dvoch drovniach. je navrhnuta z mikropilét ¢ 133 mm s
manzetovou vystuznou trubkou ¢ 89/10 mm z ocele S 355 dizky 11,0 az 13,0 m. Mikropiléty su
navrhnuté ako injektované po celej dizke vo dvoch radéch vzdialenych 0,75 m od seba a pozdizne
po 0,8 — 1,0 m. Mikropiléty budu opatrené centratormi z ¢ E 6 alt. plastovymi v osovych
vzdialenostiach max 2,0 m pre zabezpecenie dokladného krytia.

Zalievka sa urobi do zapazeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak pre zalievku do 0,60 MPa.
Injektaz mikropilét sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvojitého obturatora. Na vyrobu
injekCnej zmesi sa pouZzije cement CEM II/B - S 32,5 R. Bude pouzita injek¢na zmes s vodnym
sucinitelom w=0,5. Injektaz mikropilé6t je do 4,5 MPa.

Mikropiléty st navrhnuté ako injektované po celej dizke a pri vysokotlakovej injektazi mikropilét je
potrebné dosiahnut minimalny injekény tlak 1,5 MPa v kazdej etazi a taktiez je nutné sledovat
deformacie terénu v okoli vrtu a vytekanie zmesi na terén, v pripade spozorovania deformacie resp.
vytekania zmesi je potrebné okamzZite injektaz prerusit.

V pripade akéhokolvek vytekania zmesi je potrebné injektaz prerusit a pokracovat’ az po zatuhnuti
zmesi (cca 24 hod.).

Pri nizkych injekénych tlakoch (menSich ako 0,5 MPa) a velkych spotrebach zmesi na jednotlivych
etazach je ucelnejsie injektaz prerusit a po zatuhnuti zmesi (12-24 hod) sa na tieto etaze vratit.

Po realizacii mikropildt sa osekaju a zacistia hlavy mikropilot od cementového kameria a nasledne
sa v hlavach mikropil6t zhotovi Zzelezobetdnovy stuzujuci veniec 1050 x 500 mm z beténu STN EN
206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100
mm z beténu C12/15.

Po realizacii stuzujuceho venca sa bude realizovat vykop popri mikropilétach po niz8iu uroven
kotevného venca, kde sa zrealizuje kotvenie a kotevny veniec mura. Aby bolo mozné prepojit’ vystuz

72




Dokumentacia na realizaciu stavby

Dial'nicny privadzac Lietavska Licka — Zilina, 1. etapa G ‘

Sprievodna sprava _
GEOCOME]SIR

kotevného venca s mikropilétami, bude potrebné v mieste styku venca s mikropilotou osekat
cementovy kamen mikropildty a trubku mikropiloty a vystuz venca vzgjomne prepojit kutovymi
zvarmi hr. 8mm.

Priestor medzi mikropilétami sa bude pri postupnom odkopavani striekat betbnom STN EN 206-1
C16/20 — XC1, (SK) - Cl 0,4 Dmax 8 hr. 100 mm, aby nedoslo k vytlacaniu a vypadavaniu zeminy
spomedzi mikropil6t a degradovaniu jej fyzikalno-mechanickych viastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet
100x100x6mm sa bude fixovat privarenim na trubku mikropiléty. Pred realizaciou torkrétu sa na
zeminu bude medzi mikropiloty vkladat drenazno-fitraény geokompozit $=0,6 a 0,8 m na odvedenie
podzemnej vody, spoza torkrétu. Geokompozit sa prikotvi skobami s betonarskej ocele ¢ 10 mm
po a =0,7m.

Pri odkopavani a zaCistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach vypadavanie blokov hornin.
Vzniknuté kaverny navrhujeme vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamenom z vylomku
zalievanych bet. zmesou. Predpokladame s vypifianim na cca 20% celkovej plochy torkrétu.

zakladovej kary obkladu. Dal$ia urover odkopu je mozna az po predopnuti vy$sieho radu kotiev.
Kotvenie pilét a mikropilét

Na zaistenie potrebnej stability pilétovej steny a svahu je navrhnuté 1x kotvenie pilétovej steny
v urovni kotevnych vencov, pri mikropilotovej stene je navrhnuté kotvenie steny v 2 urovniach v

mieste kotevnych vencov.

Lanové kotvy 6 & Ls 15,2 mm

Kotvy st navrhnuté ako trvalé lanové 6 ¢ Ls15,2 mm s celkovou dizkou 17, 15 a 14 m s dovolenym
max namahanim Fqqy = 500-700 kN s korenovou Castou 9,0 a 8,0 m.

Osova vzdialenost kotiev je prevazne :
pilétova stena - 2,6 m;

mikropilétova stena — 1. rad - 5,6 m
mikropilétova stena -2. rad - 3,0 m
Sklon kotiev je 30° od horizontaly.

V hlavach pilét a mikropilét sa zhotovi stuzujuci veniec 1000 (1050) x 500 mm  z beténu STN EN
206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100
mm z beténu C12/15. Rubova strana venca sa opatri izolaciou proti vode - 1x penetratnym + 2x
asfaltovym lakom.

Zakotvenie steny je navrhnuté cez Zelezobetdnové kotevné vence 650(625) x 700 mm pre jednu
radu kotiev. Vence su navrhnuté z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele
B500 B ¢ R 20 na podkladovom beténe hr. 100 mm z beténu C12/15.

Zelezobetdnovy veniec je opatreny prestupmi pre kotvu profilu 194/5,5 mm z ocele S235 dizky 0,65
m, ktoré sa prichytia o vystuz venca.

Sucastou vystuze vencov je aj vystuz na previazanie s obkladovym murom a vystuz na privarenie
na vystuz pilot a trubky mikropil6t.

Po odvitani vrtu pre kotvu sa urobi zalievka do zapazeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak
pre zalievku do 0,60 MPa. Injektaz kotiev sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvojitého
obturatora. Na vyrobu injekénej zmesi sa pouzije cement CEM II/B - S 32,5 R . Bude pouzita injekéna
zmes s vodnym sucinitefom w=0,5. Injektaz kotiev je do 4,5 MPa. Pri nizkych injek&nych tlakoch a
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vysokej spotrebe zmesi je potrebné injektaz prerusit’ a pokraCovat' s reinjektaZou po zatuhnuti zmesi.
Min. poZadovany injek&ny tlak je 1,5 MPa.

Technologicka prestavka medzi injektazou a predpinanim kotiev je min. 28 dni na vyzretie kotiev.
Lanové kotvy su navrhnuté ako trvalé s antikor6znou ochranou s dovolenym namahanim Fqqy =

500 a 700 kN. KonStrukcia kotvy, jej antikorézna ochrana je dana vyrobcom.
Hlavy lanovych kotiev budu chranené plastovymi krytmi s cementovou vyplfiou s pevnym uchytenim
na kotevné dosky

Predopnutie kotiev bude vykonané v zmysle STN EN 1537 - Vykonavanie Specialnych
geotechnickych prac — injektované horninové kotvy (12/2002). V zmysle spomenutej normy budu na
objekte vykonané overovacie skusky kotiev (prvé 3 vyhotovené + kazda 25. kotva), ktorymi sa
preukaze staticka unosnost kotiev v danom geologickom prostredi, ktoru poZaduje staticky vypocet,
spolu na objekte bude vykonanych 8 ks overovacich skusok.

Na dlhodobé meranie predpatia kotiev budu osadené 4 kotvy z celkového poctu kotiev s upravenou
hlavou na dihodobé pozorovanie. Meranie sa bude vykonavat' v ramci projektu monitoringu stavby.
Hlavy kotiev pre trvalé sledovanie su navrhnuté z ocelového krytu s antikoréznou ochranou.

Obklad muru

Po zrealizovani pildtovej steny a jej zakotveni sa lice steny oblozi Zelezobeténovym obkladovym
murom v sklone 10:1 pozostavajuceho z drieku z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, CI 0,4 —
Dmax 25 a z obkladu z kamena hr.50 mm. Striedavo v kazdom druhom dilataénom useku bude
kamenny obklad vystriedany pohladovym betonom STN EN 206-1 — C30/37 — XC4, XF2, XD2, CI
0,4 — Dmax 25 so zvislym rastrom a vystuzenym 2x sietovinou 150x150x8 mm.

Priestor medzi kamennym obkladom a pilétovou stenou sa vypini beténom C25/30, vystuzenym
KARI sietou 150x150x8 mm, prichytavanou o vyCnievajucu vystuz z vencov.

Na odvedenie podzemnej vody za rubom mura z drenazno-fitraného geokompozitu sa v pate mara
vlozi pri torkrétovani kratka PVC rira ¢ 75 mm medzi pildty ( mikropildty), ktora za zausti do
pozdiznej PVC drenaznej rary ¢ 110 mm s naslednym napojenim na odvodnenie komunikacie cca
po 5,0 m.

Obklad steny sa rozdilatuje na vyznaCené Uuseky. V dilatacii sa pouZije gumené tesnenie a na
vypln Skary heraklit hr. 20 mm macany v asfalte alt. polystyrén. Lic Skary sa vyplni trvale pruznym
tmelom. Obklad bude budovany od paty svahu az po korunu z leSenia.

Driek muru bude zalozeny na zakladovom pase z zel.bet. C16/20 na podkladovom beténe C12/15
hr. 200 mm.

Koruna obkladu mura bude opatrena monolitickou rimsou z pohlfadového zelezobetéonu STN EN
206-1 — C30/37 — XC4, XF2, XD2, Cl 0,4 — Dmax 25 hr. 200 mm s prie€nym sklonom 3,0% , ktora
sa prepoji vystuzou stuzujuceho venca.

Rub koruny sa opatri izolaciou proti vode - 1xpenetraCnym + 2x asfaltovym lakom.

Hibkové odvodnenie

Odvodnenie terasovych kvartérnych sedimentov, deluvialneho pokryvu a podloznych hornin je
rieSené jeho hibkovym odvodnenim pomocou horizontalnych odvodfiovacich vrtov. Horizontalne
vrty st navrhnuté dizky 20 m. Tieto st navrhnuté v pate odkopu ¢&asti stavby 223-00 za Gdelom
znizenia presakujucej podzemnej vody a jej nepriaznivého uc€inku na zarubnu konstrukciu a uzemie.
Pre mur su odvodiovacie vrty navrhnuté az po odkope na patu vykopu vo vyske cca 1,0 m nad
uroviiou dna rigola cesty. Vrty budu realizované az po ukon€eni kotiev, aby nedoslo k ich
zainjektovaniu. Budu odvfitané v osovych vzdialenostiach cca 15,0 m pod uhlom 3°. Odvodriovacie
vrty sluzia na zachytenie spodnych véd v hlIbSom dosahu za zarubnou konstrukciou. Vyustenie vod
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z vrtov bude do odvodfovacieho rigolu ¢ast stavby 102-00, kratkym rigolom z beténovych Zlaboviek
na Sirku 0,6 m.

V pripade vyskytu sustredenych vytokov pri hibeni zarezu je potrebné situovat odvodiovacie vrty
do tychto miest, resp. zahustit odvodnovacie vrty.

Vrty ¢ 112 mm budu budované ocelovymi perforovanymi paznicami ¢ 89/4,5 (4,0) mm z ocele
S235 (perforacia do 3 %). Vodiaca ochranna ocelova paznica ¢$133/5 mm je navrhnuta max. dizky
3m z ocele S235. Po ukon¢eni vrtnych prac sa horizontalne vrty preplachnu vodou. Zhlavie vrtov je
potrebné situovat tak, aby nedoslo pri vitani k poSkodeniu kotiev. NajvhodnejSie je pri betonazi viozit
do zarubného muru ochrannu PVC paznicu ¢ 150 mm vopred.

Odvodnenie rubu kotvenej pilotovej a mikropilotovej steny je filtrano-drenaznym geokompozitom
—pasy $=0,6 0,7 a 0,8 m, ktory sa pripevni pod vrstvu strieckaného beténu hrabky 100 mm na rastlu
zeminu prikotvenim skobami s bet. ocele ¢ 10 mm. Geokompozit sa ulozi na celu vysSku steny
bez prerudenia, spoje min 300 mm. Geokompozit sa napoji na pozdiznu drenaz PVC ¢ 110mm
v pate mura cez striekany beton odvodnovacimi trubkami PVC ¢ 75mm vo vzdialenosti 1,3 1,4
1,5 0,8 a 1,0 m. Pozdizna drenaz PVC ¢ 110mm sa v osovych vzdialenostiach 5,0 m sa vyvedie
pred lic mura do odvodriovacieho rigola ¢ast’ stavby 102-00.

Povrchové odvodnenie

Povrchova voda nad hornou korunou mura sa zachyti do rigolu z tvaroviek Sirky 0,6 m s osadenim
do beténového 16zka C12/15 hrabky 0,10 m. Na krajoch objektu sa zausti do vyvarov rigola
privadzaéa Cast stavby 102-00 a vyvaru ¢ast stavby 133-00 v km cca 3,290.

ZEMNE PRACE

Zemné prace pre odkopy na jednotlivé urovne kotiev su rieSené v ramci vykopu Casti stavby 102-
00. Pred zahajenim prac na samotnom objekte bude potrebné v Uzemi zrealizovat’ vykopy svahu
Casti stavby 133-00 nad korunou mura v sklone 1:2 podla vytyCenych bodov vykopov, po uroven I.
pracovnej ploSiny min Sirky 6,0 m - pilotovacia urovefi - pracovna ploSina pre vrtné stroje ( min.
Sirky 3,0 m pre mikropiléty) a postupne odkopavat jednotlivé etaZe podla postupu vystavby.
Lavicka vykopu nad korunou mura sa definitivne upravi zahumusovanim hr. 100 mm a
hydroosevom so zavlahou systému po dobu 28 dni po vysiati.

224-00 Zarubny mur — vlavo km 3,320-3,655
Katastralne tzemie Lietavska Lucka
ZAKLADNE UDAJE

Uvedena Cast' stavby 224-00 — Zarubny mur- vfavo km 3,320-3,655 - zaCiatok v km 3,327 42
a koniec v km 3,652 42 privadzada je navrhnuty v dizke 333,75m.

Cast' stavby je navrhnuta ako pazenie hlbokého zarezu lavej strany privadzada a je situovana
v pravych svahoch udolia Rajcanky nad arealom cementarne Lietavska Lucka, vychodne od nej
v Gasti llové v stabilnom Gzemi.

PODKLADY
- Dokumentécia na stavebné povolenie, ( Dialniény privadzag - Lietavska Lucka - Zilina, objekt 224-

00 Zarubny muar — vfavo km 1,110-1,425, DSP- GEOCONSULT Bratislava, 2006)
- pracovné podklady DSP ( GEOCONSULT Bratislava, 2014)
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- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum, D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka , Privadzac
Zilina, GEOFOS s.r.o. Zilina, 1998 ).

- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum, Dialniény privadzaé - Lietavska Lu¢ka - Zilina,
GEOFOS s.r.o. Zilina, 2006 ).

INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY

Cast stavby 224-00 bude realizovana v komplexe polygenetickych ilov, terasovych sedimentoch
vysokej terasy a v prevazne v intenzivne zvetranych az zvetranych horninach paleogénu. Iba
okrajové useky budu zahlbené do suvrstvia mezozoickej pestrej sliefilovcovo-vapencovej formacie.

TECHNICKE RIESENIE

Z dbévodu narognych inzinierskogeologickych pomerov v predmetnom uzemi  sme navrhli svahy
vykopu Casti stavby 224-00 zabezpedlit paZenim pilétovou stenou z velkopriemerovych
zelezobeténovych pilot, kotvenou v 1 drovni trvalymi horninovymi kotvami cez kotevny veniec,
s naslednym Zelezobeténovym obkladom mira. Lice muara bude s obkladom z kameria so
striedanim s pohladovym beténom po dilatacnych blokoch.

Inzinierskogeologické pomery do km cca 3,385 a od km cca 3,585 su charakterizované vystupenim
rozhrania mezozoickych hornin az do urovne zarezu, ¢o by mohlo spdsobovat technologické
problémy pri vefkopriemerovom vitani pilot. Z tohto dovodu svahy vykopu €asti stavby 224—00 budu
zabezpecené pazenim dvojradovou mikropilétovou stenou z mikropilét ¢ 133 mm - 89/10 mm,
kotvenou v 2 uarovniach trvalymi horninovymi kotvami cez kotevné vence, s naslednym
zelezobeténovym obkladom mura. Lice mura bude s obkladom z kameha so striedanim
s pohladovym beténom po dilataCnych blokoch.

Nad korunou mura bude realizovany vykop s lavickou v sklone 1:2 az po urovern terénu.

Rozhranie medzi pouzitymi technolégiami paZenia teda velkopriemerovymi pildtami a mikropilétami,
su predpokladané na zaklade dostupnych inZinierskogeologickych podkladov.

Z tohto dbévodu je mozné pouZit pocas realizacie prac velkopriemerové pildty miesto mikropilot,
pokial to dovoli technolbégia velkopriemerového vitania a nasledne prispbésobit’ ostatné prvky pre
pilotovu stenu. Preto navrhujeme realizaciu zahajit podfa PD v Castiach s velkopriemerovymi
pilétami a postupovat’ ku okraju objektu.

Tieto prace a zmeny je nutné konzultovat’ s geotechnickym dozorom a projektantom.

Velkopriemerové piloty

Velkopriemerové paziace pildty a stuzujuci veniec v hlavach pilét ( km 3,382-3,582) sa budu
realizovat z |. pracovnej urovne (vid vykresova dokumentacia). Pre pildétovaciu supravu je potrebné
vytvorit’ pracovnu ploSinu v Sirke min. 6m s upravou pracovnej ploSiny pod supravu s upravou
podsypu zo zhutnenej Strkodrvy hrabky 0,2 m.

PaZiace piléty su navrhnuté vonkajsieho profilu 900 mm hibky v zmysle PD od pracovnej trovne.
Osova vzdialenost pilot zvislo vitanych je 1,4 m.

Piléty su navrhnuté z betonu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 s vystuznym
armokoSom profilov 12 ¢ R 20 ocele B500 B. Armoko$ je opatreny skrutkovicou ¢ R8 z ocele
B500 B so stupanim - 150 mm .

Dizka pilét je v zmysle vykresovej dokumentécie 12,5 m od zakladovej kary venca. Na zéklade
geologickych podkladov mozno predpokladat vyskyt tlacivych zemin a tlakovu podzemnu vodu
v kvartérnych sedimentoch. Z tohto dévodu bude potrebné vrty pre piloty pazit. V pripade nepazenia
vrtov sa zabezpeli centricka poloha armoko$a piloty vo vrte s rovhomernym krytim 75 mm
centratormi ¢ R 8.
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Po odvrtani pilét sa zapusti armoko$ s volnym presahom (0,50-0,60 m) nad zakladovu $karu
stuzujuceho venca v hlavach pilét — nechat nezabeténovanu €ast pre umiestnenie prepojovacej
vystuze stuzujuceho venca. Vrty sa vyplnia zospodu nahor do suchého vrtu (resp. oddelenou
betonazou) beténom tr. C25/30 aZ po uroven pilétovacej urovne, ktora je 0,2 m nad zakladovou
Skarou stuzujuceho venca (upraveny nasyp zo trkodrvy na pilétovacej urovni). Po realizacii pilét sa
osekaju a zadistia hlavy pilét od balastného beténu v hrubke 0,3 m a nasledne sa v hlavach pilot
zhotovi zelezobeténovy stuzujuci veniec 1000 x 500 mm z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2,
Cl 0,4 - Dmax 16 a ocele B50O0O B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100 mm z beténu C12/15 .
Po realizacii stuZujuceho venca sa bude realizovat vykop popri pilétach po niZ8iu uroven kotevného
venca, kde sa zrealizuje kotvenie a kotevny veniec mura. Aby bolo mozné prepojit vystuz kotevného
venca s pilétami, bude potrebné v mieste styku venca s pilétou osekat’ beton pildty a vystuz piloty
a venca vzajomne prepojit zvarmi 8 mm.

Priestor medzi pil6tami sa bude pri postupnom odkopavani striekat betonom STN EN 206-1 C16/20
— XC1, (SK) - CI 0,4 Dmax 8, hr. 100 mm, aby nedoS$lo k vytla¢aniu zeminy spomedzi pilot
a degradovaniu jej fyzikalno-mechanickych vlastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet 100x100x6mm sa
bude fixovat’ nastrefovacimi klincami (resp. vitanymi kotviCkami ¢ 6-8 mm) o piloty. Pred realizaciou
torkrétu sa na zeminu bude medzi piloty vkladat drenazno-fitraény geokompozit $=0,7 m na
odvedenie podzemnej vody spoza torkrétu. Geokompozit sa uloZi na celu vySku steny bez
prerusenia, spoje min. 300 mm a prikotvi sa skobami s betonarskej ocele ¢ 10 mm po a =0,7m.

Pri odkopavani a zaCistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach, vypadavanie blokov hornin.
Vzniknuté kaverny navrhujeme vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamefiom z vylomku
zalievanych bet. zmesou. Predpokladame s vypifianim na cca 20% celkovej plochy torkrétu.

Po realizacii kotiev v 1 rade a ich predopnuti sa bude postupovat az po uroven dna zakladovej Skary
obkladu.

Mikropiloty

Mikropiléty a stuzujuci veniec v hlavach mikropilét ( km 3,327-3,392 a 3,582-3,652) sa budu
realizovat z |. pracovnej urovne v urovni zakladovej Skary stuzujuceho venca V1 (vid vykresova
dokumentdcia). Pre vrtnu supravu je potrebné vytvorit pracovnu ploSinu v Sirke min. 3m t.j. vykop
+ nasyp — pristupova komunikacia.

Dvojradova mikropilétova stena , kotvena vo dvoch Urovniach. je navrhnuta z mikropilét ¢ 133 mm s
manzetovou vystuznou trubkou ¢ 89/10 mm z ocele S 355 dizky 7,0 az 11,0 m. Mikropildty su
navrhnuté ako injektované po celej diZzke vo dvoch radach vzdialenych 0,75 m od seba a pozdizne
po 0,8 — 1,0 m. Mikropiléty budu opatrené centratormi z ¢ E 6 alt. plastovymi, v osovych
vzdialenostiach max 2,0 m pre zabezpecenie dékladného krytia.

Zalievka sa urobi do zapazeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak pre zalievku do 0,60 MPa.
Injektaz mikropildét sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvojitého obturatora. Na vyrobu
injek€nej zmesi sa pouZije cement CEM II/B - S 32,5 R . Bude pouzita injekEna zmes s vodnym
sucinitelom w=0,5. Injektaz mikropilét je do 4,5 MPa.

Mikropiléty st navrhnuté ako injektované po celej dizke a pri vysokotlakovej injektazi mikropilét je
potrebné dosiahnut minimalny injekCny tlak 1,5 MPa v kazdej etazi a taktiez je nutné sledovat
deformacie terénu v okoli vrtu a vytekanie zmesi na terén, v pripade spozorovania deformacie resp.
vytekania zmesi je potrebné okamzite injektaz prerusit.

V pripade akéhokolvek vytekania zmesi je potrebné injektaz prerusit a pokracovat’ az po zatuhnuti
zmesi (cca 24 hod.).

Pri nizkych injekénych tlakoch (menSich ako 0,5 MPa) a velkych spotrebach zmesi na jednotlivych
etazach je ucelnejSie injektaz prerusit a po zatuhnuti zmesi (12-24 hod) sa na tieto etaze vratit.
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Po realizacii mikropildt sa osekaju a zadistia hlavy mikropilét od cementového kameria a nasledne
sa v hlavach mikropil6t zhotovi Zelezobetdnovy stuzujuci veniec 1050 x 500 mm  z beténu STN EN
206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100
mm z beténu C12/15.

Po zrealizovani kotevného venca v hlavach mikropilét sa vykop za rubom venca vyplni hutnenym
spatnym zasypom ( 10=0,80), s rigolom.

Po realizacii kotevného venca sa bude realizovat vykop popri mikropilétach po nizSiu droven
kotevného venca, kde sa zrealizuje kotvenie a kotevny veniec mura. Aby bolo mozné prepojit vystuz
kotevného venca s mikropilétami, bude potrebné v mieste styku venca s mikropilotou osekat
cementovy kamen mikropildty a trubku mikropildty a vystuz venca vzajomne prepojit’ kitovymi
zvarmi hr. 8mm.

Priestor medzi mikropilétami sa bude pri postupnom odkopavani striekat betbnom STN EN 206-1
C16/20 — XC1, (SK) - Cl 0,4 Dmax 8, hr.100 mm, aby nedoslo k vytlacaniu a vypadavaniu zeminy
spomedzi mikropil6t a degradovaniu jej fyzikalno-mechanickych viastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet
100x100x6mm sa bude fixovat' privarenim na trubku mikropiléty. Pred realizaciou torkrétu sa na
zeminu bude medzi mikropiléty vkladat drenazno-fitrany geokompozit $=0,6 m a 0,8 m na
odvedenie podzemnej vody, spoza torkrétu. Geokompozit sa ulozi na celu vySku steny bez
prerusenia, spoje min. 300 mm a prikotvi sa skobami s betonarskej ocele ¢ 10 mm po a =0,7m.

Pri odkopavani a zacistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach, vypadavanie blokov hornin.
Vzniknuté kaverny navrhujeme vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamenom z vylomku
zalievanych bet. zmesou. Predpokladame s vypifianim na cca 20% celkovej plochy torkrétu.

zakladovej 8kary obkladu. DalSia urovern odkopu je mozna az po predopnuti vy$sieho radu kotiev.

Kotvenie pilét a mikropilét

Na zaistenie potrebnej stability pilétovej steny a svahu je navrhnuté 1x kotvenie pilétovej steny
v urovni kotevnych vencov, pri mikropilétovej stene je navrhnuté kotvenie steny v 2 drovniach v
mieste kotevnych vencov.

Lanové kotvy 6 & Ls 15,2 mm

Kotvy st navrhnuté ako trvalé lanové 6 ¢ Ls15,2 mm s celkovou dizkou 17, 15 a 14 m s dovolenym
max namahanim Fqqy = 500-700 kN s korefiovou ¢astou 9,0 a 8,0 m.

Osova vzdialenost kotiev je prevazne :
pilétova stena - 2,8m;

mikropilétova stena - 1 rada - 5,6 m
mikropilotova stena -2 rada - 4,0 m
Sklon kotiev je 30° od horizontaly.

V hlavach pilét a mikropil6t sa zhotovi stuzujuci veniec 1000 (1050) x 500 mm z beténu STN EN
206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom beténe hr. 100
mm z beténu C12/15. Rubova strana venca sa opatri izolaciou proti vode - 1xpenetranym + 2x
asfaltovym lakom.

Zakotvenie steny je navrhnuté cez Zelezobeténové kotevné vence 650(625) x 700 mm pre jednu
radu kotiev. Vence su navrhnuté z beténu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele
B500 B ¢ R 20 na podkladovom beténe hr. 100 mm z beténu C12/15.

Zelezobetdnovy veniec je opatreny prestupmi pre kotvu profilu 194/5,5 mm z ocele S235 dizky 0,65
m, ktoré sa prichytia o vystuz venca.
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Sucastou vystuze vencov je aj vystuz na previazanie s obkladovym murom a vystuz na privarenie
na vystuz pil6t a trubky mikropilét.

Po odvrtani vrtu pre kotvu sa urobi zalievka do zapazeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak
pre zalievku do 0,60 MPa. Injektaz kotiev sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvojitého
obturatora. Na vyrobu injekénej zmesi sa pouzije cement CEM II/B - S 32,5 R . Bude pouzita injekéna
zmes s vodnym sucinitefom w=0,5. Injektaz kotiev je do 4,5 MPa. Pri nizkych injek&nych tlakoch a
vysokej spotrebe zmesi je potrebné injektaz prerusit’ a pokracovat' s reinjektaZou po zatuhnuti zmesi.
Min. pozadovany injek&ny tlak je 1,5 MPa.

Technologicka prestavka medzi injektazou a predpinanim kotiev je min. 28 dni na vyzretie kotiev.
Lanové kotvy su navrhnuté ako trvalé s antikor6znou ochranou s dovolenym namahanim Fqqy =

500, 650 a 700 kN. Konstrukcia kotvy, jej antikorézna ochrana je dana vyrobcom.
Hlavy lanovych kotiev budu chranené plastovymi krytmi s cementovou vyplfiou s pevnym uchytenim
na kotevné dosky

Predopnutie kotiev bude vykonané v zmysle STN EN 1537 - Vykonavanie 3pecialnych
geotechnickych prac — injektované horninové kotvy (12/2002). V zmysle spomenutej normy budu na
objekte vykonané overovacie skusky kotiev (prvé 3 vyhotovené + kazda 25. kotva), ktorymi sa
preukaze staticka unosnost kotiev v danom geologickom prostredi, ktoru poZaduje staticky vypocet,
spolu na objekte bude vykonanych 8 ks overovacich skusok.

Na dlhodobé meranie predpatia kotiev budu osadené 4 kotvy z celkového poctu kotiev s upravenou
hlavou na dihodobé pozorovanie. Meranie sa bude vykonavat' v ramci projektu monitoringu stavby.
Hlavy kotiev pre trvalé sledovanie su z ocelového krytu s antikor6znou ochranou.

Obklad muru

Po zrealizovani pilétovej steny a jej zakotveni sa lice steny oblozi Zelezobetonovym obkladovym
murom v sklone 10:1 pozostavajuceho z drieku C25/30 a z obkladu z kamena hr. 50 mm. Striedavo
v kazdom druhom dilatanom useku bude kamenny obklad vystriedany pohladovym betonom STN
EN 206-1 — C30/37 — XC4, XF2, XD2, Cl 0,4 — Dmax 25 so zvislym rastrom a vystuzenym 2x
sietovinou 150x150x8 mm.

Priestor medzi kamennym obkladom a pilétovou stenou sa vyplni beténom C25/30, vystuzenym kari
sietou 150x150x8 mm, prichytdvanou o vy€nievajucu vystuz z vencov.

Na odvedenie podzemnej vody za rubom mura z drenazno-fitratného geokompozitu sa v pate mura
vlozi pri torkrétovani kratka PVC rira ¢ 75 mm medzi pildty ( mikropildty), ktora za zausti do
pozdiznej PVC drenaznej rury ¢ 110 mm s naslednym napojenim na odvodnenie komunikacie cca
po 5,0 m.

Obklad steny sa rozdilatuje na vyznaCené useky. V dilatacii sa pouzije gumené tesnenie a na
vyplh Skary heraklit hr. 20 mm macany v asfalte alt. polystyrén. Lic Skary sa vyplni trvale pruznym
tmelom. Obklad bude budovany od paty svahu az po korunu z leSenia.

Driek muru bude zalozeny na zakladovom pase z zel.bet. C20/25 na podkladovom beténe C12/15
hr. 200 mm.

Koruna obkladu mura bude opatrena monolitickou rimsou z pohladového zelezobetonu STN EN
206-1 — C30/37 — XC4, XF2, XD2, Cl 0,4 — Dmax 25, hr. 200 mm s prie€nym sklonom 3,0% , ktora
sa prepoji vystuzou stuzujuceho venca.

Rub koruny sa opatri izolaciou proti vode - 1xpenetraCnym + 2x asfaltovym lakom.
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Hibkové odvodnenie

Odvodnenie terasovych kvartérnych sedimentov, deluvialneho pokryvu a podloZnych hornin je
rieSené jeho hibkovym odvodnenim pomocou horizontalnych odvodriovacich vrtov. Horizontélne
vrty st navrhnuté dizky 20 m. Tieto st navrhnuté v pate odkopu &asti stavby 224-00 za uéelom
znizenia presakujucej podzemnej vody a jej nepriaznivého u€inku na zarubnu konstrukciu a uzemie.
Pre objekt su odvodriovacie vrty navrhnuté az po vykope na patu vykopu vo vySke cca 1,0 m nad
uroviiou dna rigola cesty. Vrty budu realizované az po ukonéeni kotiev aby nedoSlo k ich
zainjektovaniu. Budu odvftané v osovych vzdialenostiach cca 15,0 m pod uhlom 3°. Odvodfiovacie
vrty slizia na zachytenie spodnych véd v hlbSom dosahu za zarubnou konstrukciou. Vyustenie véd
z vrtov bude do odvodriovacieho rigolu Cast’ stavby 102-00 kratkym rigolom z beténovych zlaboviek
na Sirku 0,6 m.

V pripade vyskytu sustredenych vytokov pri hibeni zarezu je potrebné situovat odvodriovacie vrty
do tychto miest, resp. zahustit odvodnovacie vrty.

Vrty ¢ 112 mm budu budované ocelovymi perforovanymi paznicami ¢ 89/4,5 (4,0) mm z ocele
S235 (perforacia do 3,0 %). Vodiaca ochranna ocelova paznica ¢133/5mm je navrhnuta max. dizky
3m z ocele S235. Po ukonCeni vrtnych prac sa horizontalne vrty preplachnu vodou. Zhlavie vrtov je
potrebné situovat tak, aby nedoSlo pri vitani k poSkodeniu kotiev. NajvhodnejSie je pri betonazi viozit
do zarubného muru ochrannu PVC paznicu ¢ 150 mm vopred.

Odvodnenie rubu kotvenej pilétovej a mikropilétovej steny je filtraCno-drenaznym geokompozitom
— pasy $=0,6, 0,7 a 0,8 m m, ktory sa pripevni pod vrstvu strieckaného beténu hrubky 100 mm na
rastli zeminu prikotvenim skobami s betonarskej ocele ¢ 10 mm. Geokompozit sa ulozi na celu
vy$ku steny bez prerusenia, spoje min 300 mm. Geokompozit sa napoji na pozdiznu drenaz PVC
¢ 110mm v pate mura cez striekany betén odvodhovacimi trubkami PVC ¢ 75mm vo vzdialenosti
1,4, 0,8 a 1,0 mm. PozdiZna drenaz PVC ¢ 110mm sa v osovych vzdialenostiach 5,0 m sa vyvedie
pred lic mura do odvodriovacieho rigola €asti stavby 102-00.

Povrchové odvodnenie

Povrchova voda nad hornou korunou mura sa zachyti do rigolu z tvaroviek Sirky 0,6 m s osadenim
do betonového 16zka C12/15 hrabky 0,10m. Na krajoch objektu sa zausti do vyvarov rigola
privadzaéa Cast stavby 102-00.

ZEMNE PRACE

Zemné prace pre odkopy na jednotlivé urovne kotiev su rieSené v ramci vykopu Casti stavby 102-
00. Pred zahajenim prac na samotnom objekte bude potrebné v uzemi zrealizovat vykopy svahu
nad korunou mura v sklone 1:2 s laviCkou Sirky 3,0 m podla vyty€enych bodov vykopov, po uroven
I. pracovnej ploSiny min §. 6,0 m - pilotovacia uroven - pracovna ploSina pre vrtné stroje (min. Sirky
3,0 m pre mikropiloty) a postupne odkopavat jednotlivé etaze podla postupu vystavby.

Svah vykopu nad korunou mura sa definitivne upravi zahumusovanim hr. 100 mm, poloZenim
protieréznej geotextilie a cely svah nad korunou sa oseje hydroosevom so zavlahou systému po
dobu 28 dni po vysiati.
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225-00 Oporny mur pri obj. 132-00

Katastralne uzemie Lietavska LucCka

Zakladné udaje o objekte

Druh konstrukcie: Oporny mur je navrhnuty ako geosyntetikou vystuZzené zemné teleso

s licom z drétokamennych koSov. Stabilita odrezu stavebnej jamy je
rieSena v ramci obj. 132-00

Stanicenie v osi 132-00 :km 0,380 000 - 0,671 000
Dlzka objektu :292,85m
Vyska muru :1.50 — 3.25m

Zmena oproti predchadzajiucemu stupnu

Oproti predchadzajucemu stupiiu doslo aktualizovaniu tvaru vyrabanych drétokamennych koSov
k prediZzeniu objektu o 7m a k Uprave vystuZenia zemného telesa tak, aby vyhovoval poziadavkam
plynucim z eurokodov.

Situovanie objektu

Oporny mur je situovany v km 0.380 000 — 0.671 000 trasy cesty (obj. 132-00). Mdr je situovany na
lavej strane cesty v smere staniCenia. Zabezpecluje stabilitu telesa cestnej komunikacie.

Priestorové usporiadanie objektu

Vytyéenie objektu

Je dané vytyCovacimi suradnicami v systéme JTSK, v systéme Balt p.v. v mieste riadiacej Ciary —
pozri vytyCovaci vykres — priloha ¢.4.

Vyskové usporiadanie

Koruna konstrukcie (koruna rimsy) reSpektuje vySkové vedenie komunikacie (obj. 132-00), ktora je
v danom uUseku v pozdiznom sklone 1,09%, v km 0,436 602 komunikacie (obj. 132-00) prechadza
udolnicovym oblukom s parametrami R=270m, T=18,104m, y=0,607m do sklonu 14,5% v ktorom
pokracuje az do konca dotknutého objektu oporného muru. Vyska zakladovej Skary je dana vyskou
terénu resp. vysSkou vedenia prelozky vodovodného potrubia (0bj.522-00). VySkové vedenie
oporného muru je dané vyskovymi kétami v priecnych rezoch (vykres &. 5) a v pozdiznom reze
(vykres €. 2.2).

Pédorysné usporiadanie

P&dorysné usporiadanie muru je prispdsobené pddorysnému usporiadaniu cestnej komunikacie.
Riadiaca Ciara je premenlivej vzdialenosti od osi cestnej komunikacie z dévodu zvacsenia volnej
Sirky komunikacie v miestach smerovych oblikov komunikacie (obj. 132-00) a je umiestnena na
Celnej strane drotokamennych koSov. Vnutorna hrana mura kopiruje vonkajSiu hranu telesa 132-00.
Smerové vedenie objektu 132-00 je v dotknutom Useku objektu oporného muru (od stani€enia km
0,380 000 komunikacie) tvorené priamou dizky 77,75m, oblikom VB8 polomeru 200m a dizky
24.,42m, priamou dizky 47,50m, oblikom VB9 polomeru 50m a dizky 17,93m, priamou dizky 62,59m,
oblukom VB10 polomeru 50m a dizky 6,58m, priamou dizky 13,95m, oblikom VB11 polomeru 15m
a dizky 20,98m a priamou dizky 19,3m.
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Technické rieSenie muru

Zemné prace

Ich rieSenie je predmetom objektu 132-00.

Zakladanie

Zakladanie oporného muru je navrhnuté na geodoske zo Strkodrvy frakcie 0/125 o hrubke cca
500mm vystuzenej dvojosovou geomrezou. Na zamedzenie premieSavania zeminy z podlozia bude
pod geodoskou ulozena vrstva separacnej geotextilie.

Viastny mar

Oporny mur je navrhnuty ako vystuzeny svah z dréto-kamennych koSov z dvojzakrutovej
siete v Cele, ku ktorej sa pripoja jednoosové geomreze vystuzujuce nasypové teleso.

Dréotokamenné kose

KoSe vyrobené z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete, ktoré su plnené kamerfiom priamo na
stavbe, kde vytvaraju flexibilné a priepustné konstrukcie. Dvojzakrutova ocelova siet koSov ma mat
minimalne mechanické vlastnosti podfa EN 10223-3. Drotokamenny k&S je rozdeleny do buniek
deliacimi prieCkami, ktoré su vloZzené cca kazdy meter.

Drotokamenné koSe musia byt navzajom previazané po vSetkych hranach a tvorit' jeden kompaktny
celok. Pevnost siete koSa a spoja musi byt min. 50kN/m.

Povrchova uprava ko$ov musi vyhovovat pre navrhovu zivotnost’ 120 rokov. Vystuzeny oporny mur
musi byt zhotoveny z certifikovanych materialov. Zriadovanie a montaz koSov, bude robena podfa
platnych technickych predpisov vyrobcu.

Kamenivo

Kamenivo na vyplh drétokamenného koda médze byt ziskané akoukolvek metddou tazby a pouzitim
vhodného zariadenia, ktoré zaruci pozadovanu frakciu pri dodrzani hraniénych limitov zrnitosti.
Kamenivo musi byt tvrdé, odolné a takej kvality, Ze neddjde k jeho poruSeniu, alebo zmenam
pOsobenim okolitého prostredia pocas zivotnosti konstrukcie.

Frakcia kameniva pre vyplii by musi byt medzi 100 mm a 200 mm.

Vystuzna jednoosova geomreza

Ku kazdeému radu drétokamennych koSov a dobetonavke sa pripoja vystuzné geomreze s dlhodobou
navrhovou tahovou pevnostou min. 50kN/m. Unosnost’ spoja musi byt min 50kN/m.

Dobetonavka

Nad samotnymi ko$mi sa nachadza dobetonavka premennej vysky 0,15-0,65m, Sirky 0,65m a dizky
292,0m, vytvorena z beténu C25/30 - XC2, XF1(SK), vystuzena ocelou B500B.

Rimsa

Do dobetonavky je pomocou kotevnych prvkov ukotvena monoliticka rimsa. Rozmiestnenie
kotevnych prvkov rimsy je zrejmé z vykresu podrobnosti , jednotlivé kotevné prvky su navrhnuté vo
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vzdialenostiach & 1,0m. Monoliticka rimsa $irky 0,8m a dizky 292,0m je vytvorena z beténu C35/45
— XD3, XF4(SK) — ClI 0,2, Dmax=16mm (ocel B500B).

Zabradelne zvodidlo Urovne zadrzanie H2, dizky 292,0m je dodatogne kotvené do monolitickej rimsy
pomocou kotevnych prvkov, stlpiky zabradelného zvodidla su od seba vzdialené 2,0m.

Odvodnenie

Vody z vnutornej Casti konstrukcie su gravitatne odvadzané nesudrznym materidlom. Povrchové
odvodnenie je rieSené v ramci cesty 132-00.

226-00 Zarubny muar na prelozke pol'nej cesty km 3,200-3,765
Katastralne tuzemie Lietavska Lucka

Uvedena Cast stavby 226-00-Zarubny mur na preloZzke pofnej cesty km 3,200-3,765 - zaciatok v
km 0,000 00 vetvy V3 a koniec v km 3,762 42 privadzaca, resp. km 0,062 56 vetvy V2 je navrhnuty
v dizke 555,24 m.

Cast stavby je navrhnuta ako paZenie hlbokého zarezu pravej strany privadzada respektive polnej
cesty Casti stavby 133-00 a je situovana v pravych svahoch udolia Rajéanky nad arealom
cementarne Lietavska Lucka, vychodne od nej v ¢asti ilové v stabilnom Gzemi.

PODKLADY

- Dokumentécia na stavebné povolenie, ( Dialniény privadzaé - Lietavska Lucka - Zilina, objekt 226-
00 Zarubny mur na prelozke polnej cesty km 1,0-1,6, DSP- GEOCONSULT Bratislava, 2006)

- pracovné podklady DSP ( GEOCONSULT Bratislava, 2014)

- Podrobny inzinierskogeologicky prieskum, D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka , Privadzac
Zilina, GEOFOS s.r.o. Zilina, 1998 ).

- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum, Dialniény privadzaé - Lietavska Lu¢ka - Zilina,
GEOFOS s.r.o. Zilina, 2006 ).

INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY

Cast stavby 226-00 bude realizovana v komplexe polygenetickych ilov, terasovych sedimentoch
vysokej terasy a v prevazne v intenzivne zvetranych az zvetranych horninach paleogénu. Okrajove
useky budu zahlbené do suvrstvia mezozoickej pestrej sliefiovcovo-vapencovej formacie.

TECHNICKE RIESENIE

Z dovodu narocnych inzinierskogeologickych pomerov v predmetnom uzemi  sme navrhli svahy
vykopu Casti stavby 226-00 zabezpecit pazenim pilétovou stenou z velkopriemerovych
zelezobetonovych pilét, kotvenou v 1 arovni trvalymi horninovymi kotvami cez kotevny veniec,
s naslednym obkladom zo striekaného beténu hr. 150 mm s povrchovou upravou hladkou
vonkajSou omietkou.

Inzinierskogeologické pomery do km cca 3,385 a od km cca 3,585 su charakterizované vystupenim
rozhrania mezozoickych hornin az do urovne zarezu, ¢o by mohlo spdsobovat technologicke
problémy pri velkopriemerovom vitani pilét. Z tohto dovodu svahy vykopu €asti stavby 226—00 budu
zabezpecené pazenim dvojradovou mikropilétovou stenou z mikropilét ¢ 133 mm - 89/10 mm,
kotvenou v 2 arovniach trvalymi horninovymi kotvami cez kotevné vence,
s naslednym obkladom zo striekaného beténu hr. 150 mm s povrchovou upravou hladkou
vonkajsou omietkou.
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Nad korunou mura bude realizovany vykop s lavickou v sklone 1:2 aZ po uroven terénu.

Rozhranie medzi pouzitymi technolégiami paZenia teda velkopriemerovymi pilotami a mikropilotami,
Su predpokladané na zaklade dostupnych inzinierskogeologickych podkladov .

Z tohto dévodu je mozné pouZit pocas realizacie prac velkopriemerové pildty miesto mikropildt,
pokial to dovoli technologia velkopriemerového vitania a nasledne prispésobit’ ostatné prvky pre
pildtovu stenu. Preto navrhujeme realizaciu zahajit podla PD v Castiach s velkopriemerovymi
pilétami a postupovat’ ku okraju objektu.

Tieto prace a zmeny je nutné konzultovat' s geotechnickym dozorom a projektantom.

Velkopriemerové piloty

Velkopriemerové paZiace pildty a stuzujuci veniec v hlavach pildét ( km 3,392-3,592) sa budu
realizovat z |. pracovnej urovne (vid vykresova dokumentacia). Pre pilétovaciu supravu je potrebné
vytvorit' pracovnu ploSinu v Sirke min. 6m s Upravou pracovnej ploSiny pod supravu s Upravou
podsypu zo zhutnenej Strkodrvy hrubky 0,2 m.

Paziace piléty su navrhnuté vonkajsieho profilu 900 mm hibky 8,0-10,0 m od pracovnej Urovne.
Osova vzdialenost pilot zvislo vitanych je 1,4 m.

Piléty su navrhnuté z betonu STN EN 206-1 - C25/30 - XC2, Cl 0,4 — Dmax 16 s vystuznym
armokoSom profilov 10 ¢ R 20 ocele B500 B. Armokos je opatreny skrutkovicou ¢ R8 z ocele
B500 B so stupanim - 150 mm .

Dizka pilét je v zmysle vykresovej dokumentacie 8,0 — 10,0 m od zakladovej kary venca. Na
zaklade geologickych podkladov mozno predpokladat vyskyt tlagivych zemin a tlakovu podzemnu
vodu v kvartérnych sedimentoch. Z tohto dévodu bude potrebné vrty pre pildty pazit. Z dévodu
dodrzania rozmerov v pohladovej licnej €asti bude potrebné piloty pazit celu nadzemnu cast po
uroven rigola Casti stavby 133-00. Centricka poloha armokoS$a piléty vo vrte s rovnomernym krytim
75 mm sa zabezpedi centratormi ¢ R8.

Po odvitani pilot sa zapusti armokos$ s volnym presahom (0,60 m) nad zakladovu Skaru stuzujuceho
venca v hlavach pilét — nechat nezabeténovanu Cast pre umiestnenie prepojovacej vystuze
stuzujuceho venca. Vrty sa vyplnia zospodu nahor do suchého vrtu (resp. oddelenou betonazou)
betonom tr. C25/30 az po uroven pildtovacej urovne, ktora je 0,2 m nad zakladovou Skarou
stuzujuceho venca (upraveny nasyp zo Strkodrvy na pilétovacej urovni). Po realizacii pilét sa osekaju
a zacistia hlavy pilét od balastného beténu v hrubke 0,3 m a nasledne sa v hlavach pilét zhotovi
Zelezobetdnovy stuzujuci veniec 1000 x 730 mm  z betéonu STN EN 206-1 — C30/37 — XC4, XF2,
XD2, ClI 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom beténe hr. 100 mm z betonu
C12/15.

Po realizacii stuzujuceho venca sa bude realizovat vykop popri pilétach po niz8iu uroven kotevného
venca, kde sa zrealizuje kotvenie a kotevny veniec mura. Aby bolo mozné prepojit vystuz kotevného
venca s pilétami, bude potrebné v mieste styku venca s pilétou osekat’ beton pildty a vystuz pildty
a venca vzajomne prepojit.

Priestor medzi pilétami sa bude pri postupnom odkopavani strickat pohladovym vystuzenym
betonom C20/25 hr. 150 mm, aby nedoslo k vytlaéaniu zeminy spomedzi pilét a degradovaniu jej
fyzikalno-mechanickych vlastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet 100x100x5mm - vnutorna a
100x100x6mm - vonkajSia (na pilotach siet 100x100x5 mm) sa bude fixovat’ nastrelovacimi klincami
(resp. vitanymi kotvickami ¢ 6-8 mm) o pilSty.

Pred realizaciou torkrétu sa na zeminu bude medzi piléty vkladat drenazno-fitraCny geokompozit
$=0,7 m na odvedenie podzemnej vody, spoza torkrétu. Geokompozit sa ulozi na celu vySku steny
bez prerusenia, spoje min 300 mm a prikotvi sa skobami z betonarskej ocele ¢ 10 mm po & =0,7m.

Pri odkopavani a zacistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach s vypadavanim blokov hornin.

84




Sprievodna sprava
G EOCC

Dokumentacia na realizaciu stavby B
Dial'nicny privadzac Lietavska Licka — Zilina, 1. etapa G ‘
DMNSULT

Vzniknuté kaverny navrhuje vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamefiom z vylomku zalievanych
bet. zmesou. Predpokladame s vypifanim na cca 25% celkovej plochy torkrétu.

Po realizacii kotiev v 1. rade a ich predopnuti sa bude postupovat az po uroven dna zakladovej
Skary obkladu.

Mikropiléty

Mikropiloty a kotevny veniec a 1. rad trvalych horninovych kotiev v hlavach mikropilét ( km 0,000
00-vetva V3 az 3,392 a 3,592-3,762) sa budu realizovat’ z |. pracovnej Urovne v urovni zakladovej
Skary stuzujuceho kotevného venca V1 (vid vykresova dokumentacia). Pre vrtnd supravu je
potrebné vytvorit pracovnu ploSinu v Sirke min. 3m t.j. vykop + nasyp — pristupova komunikacia .

Dvojradova mikropildtova stena , kotvena vo dvoch urovniach. je navrhnuta z mikropilot ¢ 133 mm s
manzetovou vystuznou trubkou ¢ 89/10 mm z ocele S 355 dizky 5,0 az 10,0 m. Mikropildty su
navrhnuté ako injektované po celej dizke vo dvoch radach vzdialenych 0,7 m od seba a pozdizne
po 0,8 — 1,0 m. Mikropiloty budu opatrené centratormi z ¢ E 6 alt. plastovymi v osovych
vzdialenostiach max 2,0 m pre zabezpecenie dékladného krytia.

Zalievka sa urobi do zapazeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak pre zalievku do 0,60 MPa.
Injektaz mikropilét sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvoijitého obturatora. Na vyrobu
injekénej zmesi sa pouzije cement CEM II/B - S 32,5 R . Bude pouzita injekéna zmes s vodnym
sucinitelom w=0,5. Injektaz mikropil6t je do 4,5 MPa.

Mikropiléty st navrhnuté ako injektované po celej dizke a pri vysokotlakovej injektazi mikropilét je
potrebné dosiahnut minimalny injekény tlak 1,5 MPa v kaZdej etdzi a taktiez je nutné sledovat
deformacie terénu v okoli vrtu a vytekanie zmesi na terén, v pripade spozorovania deformacie resp.
vytekania zmesi je potrebné okamzZite injektaz prerusit.

V pripade akéhokolvek vytekania zmesi je potrebné injektaz prerusit a pokracovat az po zatuhnuti
zmesi (cca 24 hod.).

Pri nizkych injek&nych tlakoch (menSich ako 0,5 MPa) a velkych spotrebach zmesi na jednotlivych
etazach je ucelnejSie injektaz prerusit a po zatuhnuti zmesi (12-24 hod) sa na tieto etaze vratit.

Po realizacii mikropilét sa osekaju a zacistia hlavy mikropilét od cementového kamena a nasledne
sa Vv hlavach mikropilét zhotovi Zelezobeténovy kotevny veniec 1000 x 730 mm z beténu STN EN
206-1 — C30/37 — XC4, XF2, XD2, Cl 0,4 — Dmax 16 a ocele B500 B ¢ R 20 na podkladovom
beténe hr. 100 mm z beténu C12/15.

Po realizacii kotevného venca, kotiev v 1 rade a ich predopnuti sa bude realizovat vykop popri
pildtach po nizSiu uroven kotevného venca, kde sa zrealizuje 2 kotvenie a 2 kotevny veniec mura.
Aby bolo mozné prepojit’ vystuz kotevného venca s mikropilétami, bude potrebné v mieste styku
venca s mikropilétou osekat cementovy kamen mikropildty a trubku mikropiléty a vystuz venca
vzajomne prepojit kutovymi zvarmi.

Priestor medzi pilétami sa bude pri postupnom odkopavani striekat pohladovym vystuzenym
betonom C25/30 hr. 150 mm, aby nedo$lo k vytlacaniu a vypadavaniu zeminy spomedzi mikropil6t
a degradovaniu jej fyzikalno-mechanickych vlastnosti. Vystuz torkrétu KARI siet 100x100x5mm —
vnutornd a 100x100x6mm - vonkajSia sa bude fixovat' privarenim na trubku mikropiléty. Pred
realizaciou torkrétu sa na zeminu bude medzi mikropiloty vkladat drenazno-fitrany geokompozit
§=0,6 a 0,8 m na odvedenie podzemnej vody, spoza torkrétu. Geokompozit sa ulozi na celu vySku
steny bez prerusenia, spoje min 300 mm a prikotvi sa skobami s bet. ocele ¢ 10 mm po & =0,7m.

Pri odkopavani a zacistovani steny pod torkrét do navrhnutého tvaru, predpokladame v sutovych
zeminach a zvetranych paleogénnych a mezozoickych horninach s vypadavanim blokov hornin.
Vzniknuté kaverny navrhuje vyplnit a zaplombovat zamurovanim kamerfiom z vylomku zalievanych
bet. zmesou. Predpokladame s vypifianim na cca 25% celkovej plochy torkrétu.
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zakladovej $kary obkladu. Dalsia turoveri odkopu je mozna az po predopnuti vy$$ieho radu kotiev.
Kotvenie pilét a mikropilét

Na zaistenie potrebnej stability pilétovej steny a svahu je navrhnuté 1x kotvenie pildtovej steny
v urovni kotevnych vencov, pri mikropilétovej stene je navrhnuté kotvenie steny v drovni hlavy

pilét a v 2 drovni kotevného venca.

Lanové kotvy 6 ¢ Ls 15,2 mm

Kotvy st navrhnuté ako trvalé lanové 6 ¢ Ls15,2 mm s celkovou dizkou 16, 15 a 14 m s dovolenym
max namahanim Fqqy = 500-700 kN s korenovou Castou 10,0 a 8,0 m.

Osova vzdialenost kotiev je prevazne :
pilétova stena - 2,8 m;

mikropilétova stena - 1 rada - 5,6 m
mikropilétova stena -2 rada - 4,0 m
Sklon kotiev je 30° od horizontaly.

V hlavach pilét sa zhotovi stuzujuci veniec 1000 x 730 mm, prie€nym sklonom 3,0%, z beténu tr.
C30/37 a ocele B500 B ¢ R 16 na podkladovom betdne hr. 100 mm z beténu C12/15 — na dno
v pohlfadovom lici sa pouZije debnenie.

V hlavach mikropil6t sa zhotovi kotevny veniec 1000 x 730 mm, prie€nym sklonom 3,0%, z beténu
tr. C30/37 a ocele B5S00 B ¢ R 20 na podkladovom beténe hr. 100 mm z beténu C12/15 — na dno
v pohladovom lici sa pouzije debnenie.

Rubova strana tychto vencov sa opatri izolaciou proti vode - 1xpenetracnym + 2x asfaltovym lakom.

Zakotvenie steny je navrhnuté cez Zzelezobeténové kotevné vence 650(625) x 700 mm, prieCnym
sklonom 2,0%, pre jednu radu kotiev. Vence su navrhnuté z beténu tr. C30/37 a ocele B5S00 B ¢
R 20 - na dno sa pouzije debnenie.

Zasyp za Zzelezobetonovy kotevny veniec v urovni hlav mikropildt je nutné zrealizovat pred
predopnutim kotiev.

Zelezobetdnové vence su opatrené prestupmi pre kotvu profilu 194/5,5 mm z ocele S235 dizky 0,65
m (0,80m- V1), ktoré sa prichytia o vystuz venca.

Sucastou vystuze vencov je aj vystuz na previazanie s obkladovym murom a vystuz na privarenie
na vystuz pilét a trubky mikropil6t.

Po odvitani vrtu pre kotvu sa urobi zalievka do zapaZeného vrtu cementovou zmesou w = 0,5. Tlak
pre zalievku do 0,60 MPa. Injektaz kotiev sa vykona po zatuhnuti zalievky pomocou dvojitého
obturatora. Na vyrobu injekénej zmesi sa pouZzije cement CEM II/B - S 32,5 R . Bude pouzita injekéna
zmes s vodnym sucinitelom w=0,5. Injektaz kotiev je do 4,5 MPa. Pri nizkych injekcnych tlakoch a
vysokej spotrebe zmesi je potrebné injektaz prerusit a pokraCovat' s reinjektazou po zatuhnuti zmesi.
min. poZadovany injekény tlak je 1,5 MPa.

Technologicka prestavka medzi injektazou a predpinanim kotiev je min. 28 dni na vyzretie kotiev.
Lanove kotvy su navrhnuté ako trvalé s antikor6znou ochranou s dovolenym namahanim Fyqgy =

500 a 700 kN. Konstrukcia kotvy, jej antikor6zna ochrana je dana vyrobcom.
Hlavy lanovych kotiev budu chranené plastovymi krytmi s cementovou vyplfiou s pevnym uchytenim
na kotevné dosky
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Predopnutie kotiev bude vykonané v zmysle STN EN 1537 - Vykonavanie Specialnych
geotechnickych prac — injektované horninové kotvy (12/2002). V zmysle spomenutej normy budu na
objekte vykonané overovacie skusky kotiev (prvé 3 vyhotovené + kazda 25. kotva), ktorymi sa
preukaze staticka unosnost kotiev v danom geologickom prostredi, ktori pozaduje staticky vypocet,
spolu na objekte bude vykonanych 11 ks overovacich skusok.

Na dlhodobé meranie predpatia kotiev bude osadenych 7 kotiev z celkového poctu kotiev
s upravenou hlavou na dlhodobé pozorovanie. Meranie sa bude vykonavat v ramci projektu
monitoringu stavby. Hlavy kotiev pre trvalé sledovanie su z ocelového krytu s antikoréznou
ochranou.

Obklad muru

Po zrealizovani pildétovej steny a jej zakotveni sa lice steny opatri fabiénovym pohladovym
vystuzenym torkrétom hrabky 150 mm so sietou 100x100x5mm — vnutorna a 100x100x6mm-
vonkajSia ( na pilétach hr 50 mm siet 100x100x5 mm — prekrytie 2x150mm).

Torkrét C20/25 sa bude striekat pri postupnom odkopavani (etaze do max 3,0 m).

Vystuz torkrétu sa bude fixovat’ nastrefovacimi klincami (resp. vitanymi kotvickami ¢ 6-8 mm)
o piléty respektive privarat o trubky mikropilot.

Na odvedenie podzemnej vody za rubom mura sa za torkrétovu vrstvu medzi pilétami a mikropilétami
vloZi drenazna vrstva z drenazno-fitraéného geokompozitu tvorena pasom Sirky 0,6 0,7 a 0,8 m,
ktory za zausti do PVC odvodriovacej trubky ¢ 75 mm v pate steny s naslednym vyustenim pod
stenou do odvodnenie komunikacie obj. 133-00. Geokompozit sa ulozi na celu vySku steny bez
prerusenia, spoje min 300 mm.

Definitivne sa fabidénovy striekany betdn opatri povrchovou Upravou hladkou vonkajSou omietkou.

Kotevné vence a obklad steny sa rozdilatuje na vyznaCené useky. V dilatacii venca sa pouZije
vypln Skary heraklit hr. 20 mm macany v asfalte alt. polystyrén. Lic Skary sa vyplni trvale pruznym
tmelom. Dilatacné Skary obkladu steny sa vytvoria narezanim reznym kotu€¢om a vyplnenim trvale
pruznym tmelom.

Koruna mdra (veniec) bude s prie€nym sklonom 3,0% .

Hibkové odvodnenie

Odvodnenie terasovych kvartérnych sedimentov, deluvialneho pokryvu a podloznych hornin je
rieSené jeho hibkovym odvodnenim pomocou horizontalnych odvodfiovacich vrtov. Horizontalne
vrty st navrhnuté dizky 30 m. Tieto st navrhnuté v pate odkopu ¢&asti stavby 226-00 za ugelom
znizenia presakujucej podzemnej vody a jej nepriaznivého ucinku na zarubnu konstrukciu a uzemie.
Pre objekt su odvodfiovacie vrty navrhnuté az po vykope na patu vykopu vo vyske cca 1,0 m nad
uroviiou dna rigola cesty. Vrty budu realizované az po ukoneni kotiev aby nedoslo k ich
zainjektovaniu. Budu odvftané v osovych vzdialenostiach cca 15,0 m pod uhlom 3°. Odvodriovacie
vrty sluzia na zachytenie spodnych vod v hlIbSom dosahu za zarubnou konstrukciou. Vyustenie vod
z vrtov bude do odvodriovacieho rigolu €ast’ stavby 133-00 kratkym rigolom z beténovych Zlaboviek
na Sirku 0,6 m.

V pripade vyskytu sustredenych vytokov pri hibeni zarezu je potrebné situovat odvodhovacie vrty
do tychto miest , resp. zahustit odvodfiovacie vrty.

Vrty ¢ 112 mm budu budované ocelovymi perforovanymi paznicami ¢ 89/4,5 (4,0) mm z ocele
S235 (perforacia do 3 %). Vodiaca ochranna ocelova paznica $133/5mm je navrhnuta max. dizky
3m z ocele S235. Po ukonéeni vrtnych prac sa horizontalne vrty preplachnu vodou. Zhlavie vrtov je
potrebné situovat tak, aby nedoSlo pri vitani k poSkodeniu kotiev.

87




Sprievodna sprava
G EOCC

Dokumentacia na realizaciu stavby
G ‘ Dial'nicny privadzac Lietavska Liucka — Zilina, I. etapa
DNSULT

Odvodnenie rubu kotvenej pilotovej a mikropilotovej steny je filtrano-drenaznym geokompozitom
— pasy $=0,6 0,7 a 0,8 m, ktory sa pripevni pod vrstvu striekaného beténu hrabky 150 mm na rastlu
zeminu prikotvenim skobami s bet. ocele ¢ 10 mm. Geokompozit sa uloZi na celu vysku steny
bez preruSenia, spoje min 300 mm. Geokompozit sa napoji do PVC odvodfiovacej trubky ¢ 75 mm,
vo vzdialenosti 1,4, 0,8 a 1,0 m, v pate steny s naslednym vyustenim pod stenou do odvodnenia
komunikacie 133-00.

Povrchové odvodnenie

Povrchova voda nad hornou korunou mdara sa zachyti do rigolu z tvaroviek $irky 1,0 m hibky 250
mm s osadenim do beténového 16zka C12/15 hrubky 0,15m so zaustenim do horskych vpusti
a vtokovej Sachty v strede dispozicie objektu a na okraji sa zausti do rigola vetvy V2.

Odvod vody z vpusti 1,3 x 0,6 m je navrhnuty PVC potrubim DN 300 mm, ulozenym v ryhe medzi
mikropilétami za rubom obkladu mura. Potrubie sa napoji do vyvarov v pate mura v rigole vetvy V3.
Vtokova Sachta je navrhnutd zo skruzi ¢ 1000 mm s odvodom vody z bet. rar DN 600 mm,
ulozenym v ryhe medzi mikropildtami . Potrubie sa napoji do vyvaru v pate mura v rigole vetvy V2.
Vyvary pod murom su sucastou Casti stavby 133-00 vetvy V2 a V3.

ZEMNE PRACE

Zemné prace pre odkopy na jednotlivé urovne kotiev su rieSené v ramci vykopu Casti stavby 102-
00 a 133-00. Pred zahajenim prac na samotnom objekte bude potrebné v Uzemi zrealizovat' vykopy
svahu nad korunou mura v sklone 1:2 s laviCkou Sirky 3,0 m podla vytyéenych bodov vykopov, po
uroven |. pracovnej ploSiny min 3. 6,0 m- pilotovacia uroven - pracovna ploSina pre vrtné stroje (
3,0 m pre mikropil6ty) a postupne odkopavat jednotlivé etaze podla postupu vystavby.

Svah vykopu nad korunou mura sa definitivne upravi zahumusovanim hr. 100 mm, poloZenim
protieréznej geotextilie a hydroosevom.

Po zrealizovani kotevného venca v hlavach mikropilot sa vykop za rubom venca vyplni huthenym
spatnym zasypom ( 1p=0,80), s rigolom a svah definitivneho vykopu sa upravi zahumusovanim.
Cely svah nad korunou sa oseje hydroosevom so zavlahou systému po dobu 28 dni po vysiati.

227-00 Oporny mur na privadzaéi v km 0,525 - 0,555
Katastralne uzemie: Porubka, Turie

Oporny mur zachytava nasypove teleso cesty privadzaca Zilina obj. 102-00, tak aby nezasahovalo
do telesa ZSR.

VsSeobecny popis muru

Oporny mur 227-00 je navrhnuty ako vystuzena zemna konstrukcia z drotokamennych pohfadovych
koSov z dvojzakrutovej ocelovej siete, ku ktorej sa pripoji potrebna dizka jednoosovych geomrezi
vystuzujuca nasypove teleso.

Vyska muru je premenna od 1,5 m do 5,5 m, dizky 52,5 m.

Charakter prekazky

Mur zabezpecuje stabilitu nasypoveho telesa dialnice obj. 102-00 (za oporou mosta 218-00 v km
0,575 privadzaca Lietavska Lucka - Zilina obj.102-00)
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Uzemné podmienky

Oporny mur sa nachadza v tesnej blizkosti trate ZSR priblizne v zkm 11,68 az 11,74. Jeho
vzdialenost od osi kolaje je konStantna 7,00m.

Inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery staveniska

PodloZie nasypu tvoria deluvialne ily tuhej aZz pevnej konzistencie prevazne so strednou plasticitou
Cl a terasové piescité ily CS pevnej konzistencie, ilovité piesky SC a Strky s primesou jemnozrnnej
zeminy G-F ulahnuté. Mocnost pokryvnych zemin sa pohybuje 2-5 m.

Kvartérne sedimenty prechadzaju na horniny mezozoika bradlového pasma zastupené ilovcami,
slieiovcami a slienitymi vapencami, ktoré su v urovni do 5-7 m Uplne zvetrané az rozlozené
charakteru jemnozrnnych zemin pevnej az tvrdej konzistencie CG, CS, CH, hlbSie prechadzaju na
horniny zvetrané R4. Horniny su znacne tektonicky porusené vzhladom na blizkost' tektonického
kontaktu s paleogénom.

Popis konstrukcie mura

Oporny mur 227-00 je navrhnuty ako vystuZzena zemna konstrukcia z drétokamennych pohladovych
koSov §=3,0m a gabionov, vySky 1,0 resp. 0,5m z dvojzakrutovej ocelovej siete, ku ktorej sa pripoji
presahom potrebna dizka v jednoosovych geomrezi s dlhodobou tahovou pevnostou min 130kN/m.
Oporny mur je od zvislice nakloneny v pomere 10:1. Sklon je vytvoreny uskakovanim koSov o 10cm
v kazdom rade.

Vyska konétrukcie mura je premenna od 1,5 m do 6,5 m, dizka 52,5 m.
Zakladanie

ZaloZenie oporného muru je navrhnuté na geodoske. Geodoska je navrhnuta zo zhutneného
makadamu fr. 32-63mm, 1D=0.9, hrabky 0.5m - 8irky 4m, vystuzena tuhymi dvojosovymi
geomrezami

Drotokamenné kose

KoSe vyrobené z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete, ktoré su plnené kameriom priamo na
stavbe, kde vytvaraju flexibilné a priepustné konstrukcie. Dvojzakrutova ocelova siet koSov ma mat’
minimalne mechanické vlastnosti podla EN 10223-3. Drotokamenny kéS je rozdeleny do buniek
deliacimi prieCkami, ktoré su vloZzené cca kazdy meter.

Drétokamenné koSe musia byt navzajom previazané po vSetkych hranach a tvorit jeden kompaktny
celok. Pevnost siete koSa a spoja musi byt min. 50kN/m.

Povrchova uprava koSov musi vyhovovat' pre navrhovu zivotnost’ 120 rokov. Vystuzeny oporny mur
musi byt zhotoveny z certifikovanych materialov. Zriadovanie a montaz koSov, bude robena podfla
platnych technickych predpisov vyrobcu.

Kamenivo

Kamenivo na vyplf drétokamenného kosa moze byt ziskané akoukolvek metédou tazby a pouzitim
vhodného zariadenia, ktoré zaru€i pozadovanu frakciu pri dodrzani hrani¢nych limitov zrnitosti.
Kamenivo musi byt tvrdé, odolné a takej kvality, Ze neddjde k jeho poruseniu, alebo zmenam
pdsobenim okolitého prostredia po€as Zivotnosti konstrukcie.

Frakcia kameniva pre vyplfi by musi byt medzi 100 mm a 200 mm.

Pozornost je treba venovat ukladaniu vypline v licnej ploche koSov tak, aby kamenna vypln v tychto
Castiach bola ukladana na plocho, aby nenamahala vlastnu sietovinu. Je potrebné ukladat kamennu
vyplni tak, aby bol ké$ plne vyplneny a bola vytvorena stabilna dotykova Struktura.

Rubova &ast koSového muru bude opatrena separacénou geotextiliou, ktora bude spifiat funkciu filtra
proti vyplavovaniu jemnych €astic za rubom muru.
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Material tvoriaci vystuzeny nasyp

Vo vypocte bol uvazovany zasyp triedy G1 az G3, uhol vnatorného trenia min. 32°, zhutneny na
45MPa, 1D=0,90.

Vystuzna jednoosova geomreza

Vo vyznadenych polohach sa ku drétokamennym ko$om sa presahom dizky 3.0m pripoji vystuzna
jednoosa geomreza s dlhodobou navrhovou tahovou pevnostou min. 76kN/m dizky 6,0m.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchovych zrazkovych vod zo svahu zemného telesa, bude zabezpeCené
odvodnovacimi betdonovymi tvarnicami Sirky 50cm ulozenymi do podkladného berénu C8/10 X0 hr.
10cm. Zlabovky, umiestnené na korune mura z rubovej strany odvadzaju vodu do vyvariska, odkial
bude voda odvedena Zlabovkou pred murom a zaustena do existujuceho toku.

241-00 Protihlukova stena — vlavo km 3,672 + 3,812

Katastralne uzemie Lietavska Lucka

Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie sa upravili stani¢enia zaciatku a konca protihluko-vej
steny.

Ucel objektu, umiestnenie

Vystavba protihlukovej steny sa uskutocni v zmysle Hlukovej Stadie na ochranu prifahlého
uzemia proti dopravnému hluku. Protihlukova stena je navrhovana v kategorii B2 vzduchovej
nepriezvuénosti (primerane nepriezvuéna stena), A3 zvukovej pohltivosti (pohltiva stena).

Vyplne PH steny su z nepriehladnych protihlukovych tvaroviek (panelov). Protihlukova stena
sluzi na eliminaciu hluku z cestnej motorovej dopravy z Dialniéného privadzaca Lietavska Lucka -
Zilina vo vztahu k urbanizovanému prostrediu. Protihlukova stena je umiestnena na Dialniénom
privadzadi Lietavska Lucka, v km 3,672 -3,812 vlavo.

Opis technického rieSenia

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo po-
Ziadavky Hlukovej Studie. Protihlukova stena je navrhnuta podla hlukovej Studie, minimalna vyska
protihlukovej steny je 2,00 m. Stena je umiestnena na teréne. Stlpiky su osadené v osovej
vzdialenosti 3,00m a 4,00m.

Protihlukova stena je zo Zelezobetonovej podnoZze a z nepriehladnych protihlukovych
vysokoabsorb&nych hlinikovych panelov, ktoré su z hlboko potahovaného hlinikového plechu a
zodpoveda normam EN 1793 1-3, EN 1794 1-2, ZTV -LSW 88 a smernici DB 800.2001. Podnoz je
zelezobeténova s postupnym uskakovanim, kopirujicim terén.

Dfzka protihlukovej steny ................... 192,00 m.

Vykopy a zaklady

Protihlukova stena je ukotvena do hlavice pilot, tvoriacich zhlavie na kotvenie ocelovych
stlpikov. VySkova uroven hlavice pilot ur€uje hibku plane pre pilétovanie.

Opis konstrukcie protihlukovej steny

Primarny nosny systém tvoria zvislice stfpikov tvaru HEB 160B skladobnej vySky do 2,75m,
situované v kroku 3,00m a 4,00m. Vzdy pod jednym stlpikom je navrhnuta vftana pilota profilu d =
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400 mm dIzky 2,00 m s ukoncenim monolitickou hlavicou prierezu 600x600 mm vysky 700 mm.
Ocelovy stipik bude ukonéeny ocelovou platfiou, cez ktort bude prikotveny k hlavici piléty. Kotvenie
je navrhnuté pomocou dodato¢ne lepenych kotiev Hilti 4 x HVA-E-F (5.8) M24. Rozna-$acia platna
stlpikov sa pred osadenim podleje v hrubke 10 mm nezmrastivou cementovou mal-tou.

Ocelove stlpiky, ulozné platne a aj kotevné skrutky budu proti kordzii chranené pozinkovanim a
naterom.

Vyplfiové prvky - Zelezobeténova podnoz, prefabrikat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stfpikov a poloZeny na hlavicu pil6ty,
v miestach s vySkovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.
Spodna hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€nuju vyskové skoky poli PH stien s tym, Ze vys8ie uloZeny sa musi na za-
klade podbeténovat (podlozit) v hrubke vyskového skoku.
Pouzité materialy - Zakladny nosnik - pohladovy beton C30/37 so skosenymi
hranami 10/10 mm.
- Zaklady (piléty a hlavica) - beton C20/25
- Ocel (R) 10 505, (EZ) 11 373, konstrukéna ocel S 235
Rozmer - 2960 x 600 x 120 mm
- 3960 x 600 x 120 mm

- Protihlukové panely - Hlinik, nater z polyesterovo-plastového prasku. Izola¢na
doska - 40 mm hruba podlozka z kamennej viny, predna strana s Ciernou vlak-
ninou prekryta (hydrofébna). Boény dekel z hiboko potahovaného hlinikového
plechu, vertikalne tesnenie s boénymi deklami s montovanymi okrajovymi tes-
neniami EPDM a svorkovy tesniaci profil z lisovaného hlinika.
Rozmer - 2960 x 500 mm

- 3960 x 500 mm

- VySkova skladba steny bude v kroku 0,60 + 4x0,50 = 2,60 m

- V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnozou je pouzité gu-
mové tesnenie z mikroporéznej gumy.

Akustické parametre clony - pozadované :

A3 - pohltiva clona DL, = od 8 do 11 dB

B2 — priemerne nepriezvu€na clona DLr = od 15 do 24 dB

Poznamka - Technické podmienky pre protihlukové steny, stanovené v Technickom predpise TP
08/2006, vydanym Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii SR.

Min. poziadavky na materialovu skladbu :

- Min. hodnota stupfa vzduchovej nepriezvucnosti Rw = 33 dB

- Absop¢né vlastnosti PHS pre hodnotu stredného sucinitefa zvukovej pohltivosti o = 0,8

- Vysledny viloZeny utim PHS po realizacii, zistovany v mieste objektivizacie do 100 m od PHS
min. 20 dB.

Povrchové upravy

Betonova podnoz - uzatvaraci nater proti u€inkom solenia
Ocelova konstrukcia stfpikov - Ochrana ocelovych nosnych prvkov proti kordzii — nater 280um
- V zmysle technickych podmienok protikoréznej ocel. konsStrukcii
TP05/2013, stavebny prvok 3.6.2 — nosna konstrukcia (stipy,
nosné a spodné konstrukcie protihluk. obkladov)
- Systém protikoréznej ochrany :
1./ Dielfia :
Stupen pripravy povrchov Se 21/2, (sweeping)
- Ziaroveé pozinkovanie, 100um
- medzi vrstvovy nater - EP, 100um
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- vrchny nater - PUR, 80um
2./ Stavba :
Stupen pripravy povrchov Se 2'%/Be
- zakladny nater - EPm(HS), 100um
- medzi vrstvovy nater — EPm(HS), 100um
- vrchny nater - PUR, 80um
Spojovaci material - antikorézna Uprava
Panely - nepriehladné - tabule budu z hiboko potahovaného perforovaného hlinikového plechu s
naterom z polyesterovo-plastového prasku.
- panely upravené vyrobcom

249-00 Multifunkéna stena v okruznej krizovatke
Katastralne tuzemie Porubka

Multifunkéna stena v okruznej krizovatke je vyhotovena na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie -
nova stena.

Ucel objektu, umiestnenie

Vystavba multifunk&nej (protihlukovej) steny sa uskuto¢ni v zmysle Hlukovej Studie na ochra-nu
prilahlého Uzemia proti dopravnému hluku. Protihlukova stena je navrhovana v kategorii B2
vzduchovej nepriezvuénosti (primerane nepriezvuéna stena), A3 zvukovej pohltivosti (pohltiva
stena).

Vyplne multifunkénej (protihlukovej) steny v okruznej krizovatke PH steny su z neprieh-ladnych
protihlukovych tvaroviek (panelov). Protihlukova stena sluzi na eliminaciu hluku z cestnej motorove;j
dopravy z Dialniéného privadzada Lietavska Lucka - Zilina vo vztahu k urbani-zovanému prostrediu.
Multifunkéna (protihlukovd) stena je umiestnena na Dialnicnom privadzaci Lietavska Lucka,
v okruznej krizovatke v km 0,000 vlavo.

Opis technického rieSenia

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo po-
Ziadavky Hlukovej Studie. Protihlukova stena je navrhnuta podla hlukovej Studie, minimalna vyska
protihlukovej steny je 3,00 m. Stena je umiestnena na teréne. Stlpiky su osadené v osovej
vzdialenosti 2,00m, 2,50m, 3,00m a 4,00m.

Protihlukova stena je zo Zelezobetdnovej podnoze a z nepriehfadnych protihlukovych
vysokoabsorb&nych hlinikovych panelov, ktoré su z hlboko potahovaného hlinikového plechu a
zodpoveda normam EN 1793 1-3, EN 1794 1-2, ZTV -LSW 88 a smernici DB 800.2001. Podnoz je
zelezobeténova s postupnym uskakovanim, kopirujicim terén.

Dfzka protihlukovej steny ................... 201,50 m.

Vykopy a zaklady

Protihlukova stena je ukotvena do hlavice pilot, tvoriacich zhlavie na kotvenie ocelovych
stlpikov. VySkova uroven hlavice pil6t uréuje hifbku plane pre pilétovanie.

Opis konstrukcie protihlukovej steny

Primarny nosny systém tvoria zvislice stfpikov tvaru HEB 160 skladobnej vySky do 3,80m,
situované v kroku 2,00m, 2,50m, 3,00m a 4,00m. VZdy pod jednym stfpikom je navrhnuta vitana
piléta profilu d = 400 mm dfzky 3,00 m s ukon&enim monolitickou hlavicou prierezu 800x800 mm
vysky 700 mm. Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez ktort bude prikotveny k hlavici
pildty. Kotvenie je navrhnuté pomocou dodatocne lepenych kotiev Hilti 4 x HVA-E-F (5.8) M27.
Roznasacia platha stlpikov sa pred osadenim podleje v hrubke 10 mm nezmrastivou ce-mentovou
maltou.
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Ocelove stlpiky, ulozné platne a aj kotevné skrutky budu proti kordzii chranené pozinkovanim a
naterom.

Vyplfiové prvky - Zelezobeténova podnoz, prefabrikat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stfpikov a poloZeny na hlavicu pil6ty,
v miestach s vyskovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.
Spodna hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€nuiju vyskové skoky poli PH stien s tym, Ze vysSie ulozeny sa musi na za-
klade podbeténovat (podloZit) v hrubke vyskového skoku.
Pouzité materialy - Zakladny nosnik - pohladovy beton C30/37 so skosenymi
hranami 10/10 mm.
- Zaklady (piléty a hlavica) - beton C20/25
- Ocel (R) 10 505, (EZ) 11 373, konstrukéna ocel S 235
Rozmer - 1960 x 600 x 120 mm
- 2460 x 600 x 120 mm
- 2960 x 600 x 120 mm
- 3960 x 600 x 120 mm
- Protihlukové panely - Hlinik, nater z polyesterovo-plastového prasku. Izolaéna
doska - 40 mm hruba podlozka z kamennej viny, predna strana s €iernou vlak-
ninou prekryta (hydrofébna). Boény dekel z hiboko potahovaného hlinikového
plechu, vertikalne tesnenie s bo¢nymi deklami s montovanymi okrajovymi tes-
neniami EPDM a svorkovy tesniaci profil z lisovaného hlinika.
Rozmer - 1960 x 500 mm
- 2460 x 500 mm
- 2960 x 500 mm
- 3960 x 500 mm
- VySkova skladba steny bude v kroku 0,60 + 6x0,50 = 3,60 m
- V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnozou je pouzité gu-
mové tesnenie z mikroporéznej gumy.

Akustické parametre clony - pozadované :

A3 - pohltiva clona DL, = od 8 do 11 dB

B2 — priemerne nepriezvuéna clona DLr = od 15 do 24 dB

Poznamka - Technické podmienky pre protihlukové steny, stanovené v Technickom predpise TP

08/2006, vydanym Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii SR.

Min. poziadavky na materialovu skladbu :

- Min. hodnota stupfa vzduchovej nepriezvucnosti Rw = 33 dB

- Absopcéné vlastnosti PHS pre hodnotu stredného sucinitela zvukovej pohltivosti o = 0,8

- Vysledny viloZeny utim PHS po realizacii, zistovany v mieste objektivizacie do 100 m od PHS
min. 20 dB.

250-00 Protihlukova stena — vlavo km 1,400~ 1,860
Katastralne tuzemie Porubka

Protihlukova stena je vyhotovena na zéklade aktualizovanej hlukovej Studie - nova stena.
Ucel objektu, umiestnenie

Vystavba protihlukovej steny sa uskutoéni v zmysle Hlukovej Stidie na ochranu prifahlého
Uzemia proti dopravnému hluku. Protihlukova stena je navrhovana v kategérii B2 vzduchovej
nepriezvuénosti (primerane nepriezvu¢na stena), A3 zvukovej pohltivosti (pohltiva stena).

Vyplne PH steny su z nepriehladnych protihlukovych tvaroviek (panelov). Protihlukova stena
sluzi na eliminaciu hluku z cestnej motorovej dopravy z Dialniéného privadzaca Lietavska Lucka -
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Zilina vo vztahu k urbanizovanému prostrediu. Protihlukova stena je umiestnena na Dialniénom
privadzadi Lietavska Lucka, v km 1,400 - 1,860 vlavo.

Opis technického rieSenia

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo po-
ziadavky Hlukovej Studie. Protihlukova stena je navrhnuta podla hlukovej stadie, minimalna vyska
protihlukovej steny je 2,50 m. Stena je umiestnena na teréne. Stlpiky su osadené v osovej
vzdialenosti 1,30m (v mieste vychodu), 3,00m a 4,00m. V protihlukovej stene je umiestneny jeden
unikovy vychod.

Protihlukova stena je zo Zelezobetdnovej podnoze a z nepriehfadnych protihlukovych
vysokoabsorb&nych hlinikovych panelov, ktoré su z hlboko potahovaného hlinikového plechu a
zodpoveda normam EN 1793 1-3, EN 1794 1-2, ZTV -LSW 88 a smernici DB 800.2001. Podnoz je
zelezobeténova s postupnym uskakovanim, kopirujucim terén. Na eliminaciu vySkového roz-dielu
medzi komunikaciou a terénom budu v mieste vychodov vyhotovené terénné beténové schody so
zabradlim.

DIzka protihlukovej steny ................... 460,30 m.
306-00 Odluéovac ropnych latok v km 0,315
Katastralne uzemie Porubka

ORL tvoria podzemné Zelezobeténové nadrze pozostavajuce z priestoru pre odlu€ovanie ropnych
latok (NEL), ktory je doplneny koalescenénym a sorb&nym filtrom (odluCovacia a docCistovacia Cast
ORL). Pred tymto priestorom - na vstupnej €asti ORL je umiestnena kalova €ast - kalové nadrze.
ORL je vybaveny na odtokovej Casti automatickym uzaverom, ktory zabezpedi uzavretie odtoku z
ORL v pripade vacSej vrstvy ropnych latok, ako povoluje prevadzkovy predpis zariadenia.
Konstrukcia a funkcia ORL musi byt v sulade s STN EN 858-1, 858-2.

V zmysle hydrotechnickych vypoctov spracovanych v ramci obj. 501-02 ,Dazdova kanalizacia
objektu 102-00“ max. mnozstvo zrazkovych véd privadzanych stokovym systémom A na predmetny
ORL predstavuje hodnotu Qnavrh.= 210 I/s - navrhujeme ORL s rezervou 25%, t.j. kapacity Q = 265
I/s a vystupnu koncentraciu odlu€ovaca ropnych latok na odtoku < 0,5 mg/l NEL.

Recipientom precistenych zrazkovych vod je rieka Raj¢anka.

Na nasom trhu je v ponuke niekolko typov ORL od réznych vyrobcov. Jednotlivé typy maju rézne
velkosti. V navrhu PD sme uvazovali a zakladanie objektu je spracované na typ KLARTEC -
Zelezobeténové pravouhlé nadrze. V pripade, Ze bude pouZité zariadenie iného vyrobcu, bude nutné
posudit zakladanie pre konkrétny typ ORL. Tiez bude nutné preverit vySkové usporiadanie
vtokového a vytokového potrubia ORL a stokovej siete.

Odlucovac ropnych latok, pozostavajuci zo Zelezobetdnovych pravouhlych nadrzi, ulozenych na
zakladovej doske 0,25 m hrubej z betonu. Nadrze sa ulozia do maltového 16Zzka. Nadrze odlu€ovaca
vratane stropnej dosky su dodavkou technolégie, tento projekt neriedi ich odolnost voci vonkajSiemu
zatazeniu, napr. zemnym tlakom a tlakom podzemnej vody. Vstup do odluCovaca je navrhnuty
otvormi v strope na ktorych je ulozeny vstupny komin DN 1000 mm zo Sachtovych skruzi a
prechodovej skruze, zakryty kruhovym poklopom DN 600 mm. Maximalna vysSka zasypu zeminou
po hornu hranu upraveného terénu nad stropom nadrze je 1,00 m.

Zaistenie nadrzi proti nadvihnutiu vztlakom (pri vystupeni hladiny vody do urcitej vySky nad uroven
zakladovej dosky) sa zabezpedi ich upevnenim na zakladovu dosku pomocou ocelovych prvkov
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zakotvenych (privarenych) do ocelovych dosiek, zabetéonovanych do zakladovej dosky a kotiev do
betdnu, ktoré doda a inStaluje dodavatel technoldgie.

Umiestnenie.

ORL 306-00 na stoke A je situovany v rozsirenom priestore privadzaéa Zilina v km 0,315 s moznym
pristupom obsluznych vozidiel z komunikacie privadzaca.

307-00 Odlucovac ropnych latok v km 1,140

Katastralne uzemie Porubka

ORL tvoria podzemné Zelezobeténové nadrze pozostavajuce z priestoru pre odlu¢ovanie ropnych
latok (NEL), ktory je doplneny koalescenénym a a sorb&nym filirom (odlu¢ovacia a doCistovacia ¢ast
ORL). Pred tymto priestorom - na vstupnej ¢asti ORL je umiestnena kalova €ast’ - kalova nadrz.
ORL je vybaveny na odtokovej €asti automatickym uzaverom, ktory zabezpeci uzavretie odtoku z
ORL v pripade vacSej vrstvy ropnych latok, ako povoluje prevadzkovy predpis zariadenia.
Konstrukcia a funkcia ORL musi byt v sulade s STN EN 858-1, 858-2.

V zmysle hydrotechnickych vypocCtov spracovanych v ramci obj. 501-02 ,Dazdova kanalizacia
objektu 102-00“ max. mnozstvo zrazkovych vod privadzanych stokovym systémom B na predmetny
ORL predstavuje hodnotu Qnavrh.= 68 I/s - navrhujeme ORL s rezervou t.j. kapacity Q = 100 I/s a
vystupnu koncentraciu odlu¢ovaca ropnych latok na odtoku < 0,5 mg/l NEL.

Recipientom predistenych zrazkovych véd je Tursky potok.

Na nasom trhu je v ponuke niekolko typov ORL od réznych vyrobcov. Jednotlivé typy maju rdézne
velkosti. V navrhu PD sme uvaZovali a zakladanie objektu je spracované na typ KLARTEC —
Zelezobetdnové pravouhlé nadrze. V pripade, Ze bude pouZité zariadenie iného vyrobcu, bude nutné
posudit zakladanie pre konkrétny typ ORL. Tiez bude nutné preverit vySkové usporiadanie
vtokového a vytokového potrubia ORL a stokovej siete.

Odlu€ovac ropnych latok, pozostavajuci zo Zelezobeténovych pravouhlych nadrzi, uloZzenych na
zakladovej doske 0,25 m hrubej z betdnu. Nadrze sa ulozia do maltového 16zka. Nadrze odluovaca
vratane stropnej dosky su dodavkou technolégie, tento projekt neriesi ich odolnost’ vo€i vonkajSiemu
zatazeniu, napr. zemnym tlakom a tlakom podzemnej vody. Vstup do odlu¢ovaca je navrhnuty
otvormi v strope na ktorych je ulozeny vstupny komin DN 1000 mm zo Sachtovych skruzi a
prechodovej skruze, zakryty kruhovym poklopom DN 600 mm. Maximalna vysSka zasypu zeminou
po hornu hranu upraveného terénu nad stropom nadrze je 2,80 m.

Zaistenie nadrzi proti nadvihnutiu vztlakom (pri vystipeni hladiny vody do urcitej vysky nad uroven
zakladovej dosky) sa zabezpedi ich upevnenim na zakladovu dosku pomocou ocelovych prvkov
zakotvenych (privarenych) do ocelovych dosiek, zabetonovanych do zakladovej dosky a kotiev do
betdnu, ktoré doda a inStaluje dodavatel technoldgie.

Umiestnenie.
ORL 307-00 na stoke B je situovany v rozirenom priestore privadzaca Zilina v km 1,140 s moznym
pristupom obsluznych vozidiel z komunikacie privadzaca.

308-00 Odlucéovac ropnych latok v km 2,300

Katastralne tuzemie Porubka
Opis funkéného a technického riesenia : ako pri objekte 306-00,

Umiestnenie. ORL 308-00 na stoke C je situovany v rozsirenom priestore privadzada Zilina v km
2,300 s moznym pristupom obsluznych vozidiel z komunikacie privadzaca.
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Zakladanie

ZaloZenie nadrzi ORL bolo navrhnuté na monolitickej zakladovej doske. Samotna zakladova
monoliticka doska bola navrhnuta hrubky 250mm, z beténu C25/30 - XC2, XAl (SK), Cl0,4, Dmax16,
S3, vystuzeného betonarskou vystuzou B500B (¢12mm a150mm pri oboch povrchoch).

Obsyp a zasyp

Na zasyp stavebnej jamy bude pouZity rovnaky material ako na cestné teleso, je potrebné dodrzat
rovnaké miery zhutnenia ako pre samotné cestné teleso, podobne aj v3etky ostatné parametre
v zmysle platnych TKP. Obsyp nadrzi ORL bude realizovany z materialu mensich frakcii. Aj v tomto
pripade je nutné dodrzat pozadovanu mieru zhutnenia.

331-00 Prelozka potoka v km 2,460

Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Stavebny objekt 331-00 Uprava potoka v km 2,460 rieSi upravu potoka ,Zla voda“ pod mostnym
objektom (obj. 201-00). Celkova dizka upravy je 85,00 m.

Trasa upravy potoka zacina napojenim na jestvujuce koryto potoka, pokracuje inundaciou potoka,
okrajom lesa a koné&i napojenim na jestvujuce koryto potoka. Sklada sa z obluka a priamych usekov.

Pozdizny profil Upravy potoka je v celom Useku navrhnuty jednotny (2,9%).

Prieény profil Upravy potoka je navrhnuty lichobeznikového tvaru so Sirkou koryta v dne 1,50m
a sklonmi svahov 1:2.

Dno a svahy budu opevnené kamennou dlazbou z lomového kamena (hr.200mm) s vyliatim Skar
cementovou maltou do beténového 16zka (hr.200mm). Ako podklad bude sluzit Strkopiesok
(hr.100mm).

Objekty
Betonové prahy: - km 0,000 00

- km 0,085 00
Beténové prahy sa vybuduju z vodostavebného beténu C 20/25 (Sirky 0,60m a hibky 1,00m), ktory

bude uloZeny na Strkopieskovom 16zku hr. 0,10m.
Postup vystavby

Samotna vystavba sa bude realizovat v smere proti toku od zaciatku upravy. Realizaciu upravy
potoka je potrebné koordinovat s budovanim objektu 201-00.

Vybuduje sa obtok z ocelového potrubia DN600 po lavej strane potoka v dizke 120,00m. Dalej bude
potrebné na zaciatku a na konci Upravy prehradit’ jestvujuce koryto na Sirku 5,00 m so sklonom
svahov 1:2.

Prace na objekte je potrebné koordinovat’ s nasledovnymi objektami:
¢€.st..201-00 — Most nad udolim — zaklad piliera
&.st.102-00 — Dialni¢ny privadzag Lietavska Lucka — Zilina — priekopa

Po vybudovani upravy a predpokladaného zaustenia rigolu z privadzaa sa prehradenie koryta
a obtok zrusi, zasype sa €ast’ jestvujuceho koryta a terén sa uvedie do pévodného stavu. Nakoniec
sa zahumusuju svahy potoka (150mm), Cast zasypaného jestvujuceho koryta a oseju travnoluénou
zmesou. Trvaly zaber sa ohranic¢i medznikmi.

Nadzemné a podzemné vedenia

V €ase spracovania dokumentacie nekrizuje trasu upravy potoka Ziadne vedenie.
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501-02 Dazd’ova kanalizacia objektu 102-00
Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka
POPIS FUNKCNEHO RIESENIA

Odvadzanie zrazkovych vdd z povrchu dialniéného privadzada Lietavska Lucka - Zilina bude
zabezpedené v celom useku privadzaca nasledovnym spésobom :

- prirodzenym odtokom dazdovych vod cez svahy nasypov dialhi¢ného privadzaca do zachytnych
priekop pozdiz cestného telesa, (pripadne vyvedenim zrazkovych vod z pozdiznych Zlabov
komunikacie cez uli¢né vpusty do svahov telesa cesty - cesta v obluku) s moznostou redukcie
mnozstva voéd vsakovanim (retenénou schopnostou vegetacného pokryvu svahov nasypov a
zarezov, vsakovacich priekop) a odparovanim, ako aj spomalenim odtoku s ohladom na vysoku
hydraulicku drsnost’ vegetacného krytu svahov a betdnovych Zlaboviek priekopy. Priekopy su
sucCastou cestného telesa 0bj.102-00 - tento spdsob odvodnenia sa uskutoéni v Useku
dvojpruhovej komunikacie privadzaca km 2,383 — 3,812.

- potrubnym systémom dazdovej kanalizacie navrhovanym v ostatnych uUsekoch privadzaca
vratane mostnych objektov na tomto useku.

Objekt 501-02 riedi odvedenie dazdovych vOd potrubnym kanalizaénym systémom vratane
precistenia a vyustenia vod do recipientov.

Odvedenie dazdovych véd z povrchu komunikacie dialniéného privadzada Zilina a &asti okruzne;
krizovatky na ceste 1/64 budu zabezpeCovat 3 samostatné potrubné stokové systémy A, B, C
odvadzajuce zrazkove vody z projektovaného dialnicného privadzaca cez odlu¢ovace ropnych latok
(dalej ORL) do prislusného recipientu.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpeéené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody
z povrchu vozovky sa zachytavaju pozdiznymi monolitickymi rigolmi a cez vpusty st odvadzané
kanalizaCnymi pripojkami do cestnej kanalizacie. Ulicné vpusty budu osadené v monolitickych
Zlaboch. V miestach s nedostatodnym pozdiZznym sklonom bude vozovka odvodnena , skratenymi*
vpustami alebo Strbinovymi Zzlabmi zaustenymi pripojkami do cestnej kanalizacie.

Dazdové povrchové vody budu z vozovky dialnicného privadzaca sustredované do kanalizaénych
vpustov (odvodrfiovacich Zfabov), z ktorych su odvadzané prostrednictvom kanalizaénych pripojok
do kanalizacie privadzaca - obj. 501-02. Uli€né vpusty a odvodhovacie Zlaby su su€astou objektu
102-00 privadzaca, pripojky od vpustov zaustené do stokovej siete su sucastou obj. 501-02.

Mostné objekty privadzata su odvodnené samostatnymi potrubnymi systémami alebo
odvodnrovacimi zfabmi, ktoré su sucastou mostov. Mostné vpusty, koncové (odvodriovacie) Sachty
mostov a potrubia v mostoch su predmetom prislusnych objektov mostov.

Dazdové vody odvadzané kanalizacnym potrubim budu pred koncentrovanym vyustenim do
recipientov precistované na odlu€ovaci ropnych latok (konstrukcia a funkcia ORL musi byt v sulade
s STN EN 858-1, 858-2) umiestnenych v roz§irenom telese cesty. Odluovale ropnych latok budu
vybavené automatickym uzaverom, ktory zabezpeci uzavretie odtoku z ORL v pripade vacsej vrstvy
ropnych latok, ako povofuje prevadzkovy predpis zariadenia. OdluCovale ropnych latok su
samostatné stavebné objekty obj. 306-00, 307-00 a 308-00.

Ako recipienty sluzia miestne toky — rieka RajCanka (stoka A, C) a Tursky potok (stoka B),

Dazdové stoky su pri 2-pruhu umiestnené za krajnicou cesty ( os Sachty vo vzdialenosti 0,70 m od
vonkajsej hrany krajnice) az po zaustenie - odbocenie do prislusnych ORL.

ORL su situované vedla telesa privadzac¢a. Z ORL trasa stok pokraCuje do prislusného recipientu
v rastlom teréne. Z titulu nedostatocného krytia potrubia v Useku vyustnej Casti stoky A, B a C sa
nad potrubim zrealizuje zhutneny zemny nasyp.
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Zakladné udaje o odvodriovacich stokovych systémoch :

Odvodriovany . Celkova . . PR i i
isek—km | SO dizka-stok | DTena ORLk © oplekdu| - Vydstenie -
privadzaca y m apacita P

300, 400, _ N
0,00-1,050 A 596 200, b0y | 30600, Q=265 Rajcanka
1,095-1,529 B 630 300, 400, | 307-00, Q=100Us| Tursky potok
1,550-2,389 C 1088 30%’0‘(1)00’ 308-00, Q=150 I/s Rajcanka

Celkova djika kanalizacie DN 300 — DN 600 rieSenej v objekte 501-02 v I. etape &ini 2 314 m
(vratane dizky ORL).

Ulozenie kanalizaéného potrubia vratane pripojok sa uskutoCni v sulade s predpismi vyrobcu a
STN EN 1610 (75 6910). Po dokonéeni - zrealizovani zény potrubia a hlavného zasypu ryhy sa
povrch terénu uvedie do pdvodného stavu resp. sa zriadia konstrukcie komunikacie uz v ramci obj.
102-00 resp. prislusnych objektov ciest.

Vzhlfadom na nepriaznivé geologické pomery podlozia vyskytujuce sa v niektorych usekoch
kanalizacnych systémov uvazujeme v Casti usekov kanalizacii so stabilizaciou dna ryhy zriadenim
zhutnenej vrstvy piescitého Strku po zhutneni hr. 200 mm — 300 mm (PVC) min. 15>0,85 pod I16Zkom
potrubia.

Uvedeny technologicky postup ulozenia potrubia primerane plati aj pre potrubie (pripojky)
realizované od UV po kanalizaéné systémy.

Polas zabudovavania potrubia sa ma vykop udrziavat bez vody (napr. dazdovej, priesakovej, alebo
vody uniknutej netesnostami z existujucich potrubi.

Technoldgia vystavby a skusania kanalizaéného potrubia sa musi uskuto€riovat v sulade s STN EN
1610 - 75 6910.

Kanaliza¢né Sachty

Na trase dazdovej kanalizacie v miestach zmeny smeru, sklonu priamych usekov sték, spojenia -
sutoku viacerych sték resp. na koncovych usekoch sték su navrhnuté na potrubi typové kanalizané
Sachty DN 1000 z prefabrikovanych dielcov resp. monolitické, pric¢om je reSpektovana ich max.
vzdialenost 50,0 m. Vnutorny priemer Sachiet je g 1000 mm.

Sachtové dna budd na vtokovej a odtokovej &asti vybavené $achtovymi vioZzkami, poplastovanymi
stupadlami a tesnenim - vstupy Sacht sa opatria poklopmi s ramom DN 600.

Konstrukcia spadoviska je typova (SK 100) pre potrubia DN 300 - 600. Je navrhnuté ako kruhovy
objekt vnutorného priemeru @111000 mm, Cast steny a dno spadoviska vystavené narazom
privalovej vody je vybavené pevnym obkladom resp. tvrdenym beténom .

Vstupné otvory Sachiet vybavené kruhovymi poklopmi DN600 (podlfa STN EN124) su v
komunikacnych plochach vyvedené do ich urovne, v zelenych pasoch 100 mm, v extravilane 500
mm nad terénom s obeténovanim vy&nievajuceho vstupu oznacené smerovou tyCou.

Pripojky- -

Predmetom objektu 501-02 su i pripojky od ulicnych vpustov, odvodnovacich zlabov, umiestnenych
v telese diafni€ného privadzaa a nadvazujucich cestnych vetiev a od odvodriovacich Sachiet
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mostov. Uliéné vpusty, odvodiiovacie Zfaby su predmetom prislusnych objektov komunikacii.
Pripojky od uliénych vpustov, Zfabov navrhujeme z kanalizatného PVC DN 200. Napojenie
kanaliza¢nych pripojok od vpustov na stokové systémy sa uskuto€ni prostrednictvom jednoduchej
odbocky prislusnej dimenzie a kolenom DN 200 - 30°, 45°.

Vyustné objekty

V miestach vyustenia dazdovych véd do recipientov sa vybuduju vyustné betdnové objekty. Budu
rieSené ako svahové tak, aby netvorili prekazku vo svahu toku. Uprava svahov v miestach vyUstenia
je navrhnuta z kamenného zahozu v rozsahu min. 3m proti a 5 m v smere toku s patkou z kamena,
resp. z kamennej dlazby, pripadne z opevnenia polovegetaCnymi tvarnicami v miestach uprav
prislugnych tokov. Uprava bude ukon&ena prahmi.

Vyustné objekty musia byt navrhnuté tak, aby nedoslo k ich podomletiu alebo nadvihnutiu pri vysSich
hladinach vody v toku.

504-00 Prelozka splaskovej kanalizacie DN 500 — PVC

Katastralne uzemie Porubka

Jestvujlica splaskova kanalizacia DN 500v sprave SEVAK, a.s. Zilina je v kolizii s navrhovanou
cestou v dvoch usekoch:

1. V km 0,605 — 0,757 dialniéného privadzaca kolizia so zakladanim mosta

2.V km cca 0,00 -0,185 dialniéného privadzada Lietavska Lugka —Zilina kolizia s telesom
navrhovanej cesty

Kolizie navrhujeme riesit' prelozkou kanalizacného potrubia. V 1. €asti bude prelozka DN 500 dizky
144m av 2. €asti dlzky 272m.

Trasa.

Trasa prelozky 1. Casti je navrhnutd medzi stojkami navrhovaného mosta a cestou 1/64 blizSie ku
ceste.

Trasa prelozky 2. V km 0,185 privadzaca prelozka kanalizacie krizuje cestné teleso a pokracuje
pozdlz navrhovaného telesa cesty po jej pravej strane ( v smere staniCenia) az po kruhovu
krizovatku. Krizuje vetvu krizovatky a za nou sa napaja na povodnu trasu kanalizacie DN 500.

Niveleta potrubia. Prelozka kanalizacie je navrhnutéd ako gravitatna. Sklon potrubia vychadza zo
suc¢asného stavu — vySkového umiestnenia kanalizacie. Sklon navrhovanej kanalizacie - je 4 %o a 6
%o a je v sulade s STN 75 6101 a STN EN 752-4 - 75 6100

Zemné - vykopové prace sa budu realizovat v otvorenej stavebnej ryhe s kolmymi stenami
strojnym, v mieste krizovania s podzemnymi vedeniami ruénym vykopom. Vykop v trase navrhujeme
zapazit obojstranne hnanym pazenim. tak, aby minimalizoval pritok podzemnej vody do ryhyZemné
prace navrhujeme realizovat od rastlého terénu, eSte pred realizaciou zakladania mosta a nasypom
cestného telesa. Pri zemnych pracach uvazujeme s triedou zeminy 2 a 3 podla STN 73 3050.

Pre ¢ast’ 1 su charakteristické sondy VP-11, VP-12, VP-13 a VP-14. HPV bola narazena v urovni
384,38 m n.m. - 383,69 m n.m. a ustalena na vySke 384,48 m n.m. — 384,33 m n.m. Vo vykope sa
bude nachadzat podzemna voda, ktoru je nutné pocas vystavby znizovat odvadzanim
obojstrannymi drenazami a odCerpavanim zo zbernych studni.

Pre ¢ast’ 2 su charakteristické sondy VP-1, VP-2 a VP-4. HPV bola narazena v urovni 386,43 m n.m.
— 388,29 m n.m. a ustalena na vyske 386,43 m n.m. — 388,29 m n.m. Vo vykope sa bude nachadzat
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podzemna voda, ktoru je nutné poc€as vystavby zniZovat odvadzanim obojstrannymi drenazami
a odCerpavanim zo zbernych studni.

Prebytoény material (nevhodna zemina) - sa dopravi na uskladnenie do lomu Lietavska Lucka,
vhodny sa pouZije do nasypovych vrstiev stavby diafni€éného privadzaca.

Zemné prace sa budu realizovat’ v zmysle STN 73 3050, STN 75 6910 a STN 73 6005.

Ulozenie kanalizaéného potrubia — sa uskutoéni podla prilohy €. 5- Vzorové prieCne rezy uloZenia
potrubia a predpismi vyrobcu, v sulade s STN EN 1610 (75 6910). Po dokon€eni - zrealizovani zony
potrubia a hlavného zasypu ryhy sa zriadia nasyp a konstrukcie komunikacie uz v ramci obj. 101-00
a 102-00.

Polas zabudovavania potrubia sa ma vykop udrziavat bez vody (napr. dazdovej, priesakovej, alebo
vody uniknutej netesnostami z existujucich potrubi.

Technoldgia vystavby a skudSania kanalizaéného potrubia sa musi uskutoCriovat' v stulade s STN EN
1610 - 75 6910.

Material potrubia

PreloZku splaskovej kanalizacie navrhujeme z kanalizacného hladkého plnostenného potrubia PP
SN 10 -STN EN 1852 DN 500 - 351 m

SN 16 —STN EN 1852 DN 500 - 65 m

Nakolko prevadzkovatel kanalizacie nechcel pod cestou obeténovanie potrubia, navrhujem v pod
cestou potrubie s vyS§Sou kruhovou pevnostou. .

Vyhotovenie potrubia — pre spladkové vody.

Objekty na kanalizacnej sieti :

Na stokovej sieti - objektu 504-00 su navrhnuté kanalizacné (vstupné) Sachty.

Na trase dazdovej kanalizacie v miestach prepojenia s existujucou kanalizaciou, zmeny smeru,
sklonu priamych usekov sték, spojenia a v priamom Useku tak, aby ich max. vzdialenost bola 50,0
m, su navrhnuté na potrubi DN 500 typové kanaliza¢né vstupné Sachty, DN 1000 z prefabrikovanych
dielcov resp. s monolitickym dnom. Vnutorny priemer Sachiet je g 1000 mm.

Sachtové dna budl na vtokovej a odtokovej Gasti vybavené Sachtovymi viozkami, poplastovanymi
stupadlami a tesnenim - vstupy Sacht sa opatria poklopmi s ramom DN 600.

Vstupné otvory Sachiet vybavené kruhovymi poklopmi DN600 (podlfa STN EN124) su v
komunikacnych plochach vyvedené do ich urovne, v zelenych pasoch 100 mm, v extravilane 500
mm nad terénom s obeténovanim vy&nievajuceho vstupu oznacené smerovou tycou.

522-00 Prelozka vodovodu DN 600 a DN 300 v km 2,630 — 3,450

Katastralne tuzemie Lietavska Lucka
Popis funkéného riesenia

Vystavbou dialniéného privadzaca Lietavska Lucka - Zilina v km 2,640 - 2,850 a 3,170 — 3,420 pride
ku kolizii dialni€ného privadzaca a prelozky polnej cesty so systémom existujucich vodovodnych
potrubi:

OC. DN 600 — privodné potrubie z Rajeckej doliny z VZ Fackov, Kamenna Poruba do vodojemu
Lietavska Lucka / z vodojemu Poluvsie do vodojemu Lietavska Lucka/

Oc. DN 300 — privodné potrubie z VZ Patuch do vodojemu Lietavska Lucka
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V suc€asnosti su vodovodné potrubia situované subezne s lesnou cestou, su z ocele a maju aktivnu
katodicku ochranu.

Objekt 522-00 rieSi prelozku vodovodného potrubia DN 600 a DN 300 v koliznom useku, t.j. od km
2,630 po vodojem Lietavska Lucka — km 3,500 diafni€ného privadzaca.

Opis funkéného a technického rieSenia - sposob zakladania

Vodovodné potrubia navrhujeme prelozit’ sibezne s navrhovanou prelozkou lesnej cesty — obj. 132-
00. V usekoch, kde sa polna cesta nachadza v znaCnom zareze, navrhujeme Cast prekladanej trasy
potrubia uloZit do rozSirenej pofnej cesty, kde sa vytvori ,plato” pre potrubie. Svahy vykopu zarezu
sa spevnia klincovanim a striekanym beténom, ¢o je su€astou obj. 132-00.

Prekladané vodovodné potrubia DN 600 a DN 300 navrhujeme trasovat subezne v osovej
vzdialenosti 1,2m. Na zaklade pozZiadavky SeVaK, a.s. Zilina su prekladky vodovodov navrhnuté
z tvarnej liatiny.

Celkova dizka prekladaného useku &ini:

928,50 m —tv. liatina DN 600, PN10,

929,50 m —tv. liatina DN 300, PN 10,

Pozdiz vodovodného potrubia bude uloZzeny kabel katodickej ochrany, ktory bude zaroven sluzit’ aj
ako vyhladavaci kabel pre vodovodné potrubie.

Trasa. Prelozka vodovodnych potrubi DN 600 a DN 300 zagina v km ZU —0,00 napojenim na trasu
existujuceho potrubia pri oploteni vodojemu Lietavska Lucka. Po lom V1 je trasa prelozky navrhnuta
v rastlom teréne, v km cca 0,089 prechadza do rozSirenej komunikacie prelozky lesnej cesty — obj.
132-00. V lome V15 km 0,387 05 potrubia DN 600 trasa prekladky vodovodov sa odklana od prelozky
lesnej cesty a je vedena v subehu s lesnou cestou, resp. v koridore medzi lesnou cestou a lesnou
Skolkou. Na konci prelozky sa napaja na pévodnu trasu vodovodnych potrubi.

Niveletu potrubia navrhujeme v subehu s terénom, minimalne krytie potrubia 1,4m. V najnizSom
mieste na prekladanom useku bude umiestnena kalnikova Sachta, cez ktora bude mozné odvodnit
potrubie do spevnenej priekopy pri lesnej ceste a do rieky Raj¢ianka. V najvyssich miestach — v areali
vodojemu Lietavska Lucka na exist. potrubi a na konci prelozky vodovodov pred napojenim na
existujuce potrubie navrhujeme vybudovat vzdusnikovd $achtu VS 1 a VS 2.

Lomy trasy potrubia budu v teréne oznaCené betdnovymi orientacnymi stipikmi natretymi modro —
bielou farbou a tabulkami. Stlpiky budu osadené do betonu.

Lomy na potrubi ( smerové, vySkové) budu fixované beténovymi blokmi.

Zemné prace sa budu realizovat v otvorenej stavebnej ryhe s kolmymi stenami strojnym, v mieste
krizovania s podzemnymi vedeniami ruénym vykopom pod ochranou priloZzného paZenia pri hibke
vykopu < 2,0 m. Pri hibke vykopu > 2,0 m navrhujeme ryhu désledne pazit zataznym pazenim s
rozopretim alebo taZzkymi paziacimi boxami pripadne robit Ciastocne Sikmy vykop v sklone 1:1.
Pazenie ryh a jam musi byt v sulade s STN 73 8117 EN 13331. Je potrebné dbat’ na zabezpec&enie
stavebnych jam pred rozvojom svahovych pohybov.

Osobitnu pozornost je nutné venovat aj déslednému hutneniu obsypu a zasypu ryhy, aby
nedochadzalo k dodatoénému sadaniu zeminy a pohybu nadloZia nad potrubim. . Mieru zhutnenia
je povinny obstaravatel stavby skontrolovat.

PrebytoCny material (nevhodna zemina) - sa dopravi na uskladnenie do lomu Lietavska Lucka,
vhodny sa pouzije do nasypovych vrstiev stavby dialnicného privadzaca.
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Vo vykope v zmysle IGP (inzinierskogeologicky prieskum) sa predpoklada vyskyt podzemnej vody.
Pri budovani vodovodu sa uskuto¢ni odvodnenie ryhy polas vystavby pridanim obojstrannej
pozdiznej drenaze s odvedenim zachytenych podzemnych véd do cestnej priekopy. Drenazny
systém sa po ukonceni svojej funkcie - vystavby uzavrie. Podla zhodnotenia agresivity na ocel
vplyvom chemickych u€inkov podzemnej vody v zmysle STN 03 8375 hodnotime prostredie ako
prostredie s | velmi nizkou agresivitou.

Podzemné vody nie su agresivne na beténové konstrukcie v zmysle tab.2 STN EN 206-1.

Nakolko predpokladame nepriaznivé podloZie, navrhujeme vykonat vymenu podloZia pod potrubie
za stabilizaénu vrstvu — $trk max. zrna 63 mm zhutneny na min. ID = 0,85.

Rozsah odhumusovania a spatného zahumusovania je predmetom prilohy | Prieskumy a obj. 022-
00.

Vykopové prace pre usek vedeny v rozSirenej lesnej ceste, t.j. v km cca 0,089 - 0,400, stabilizacia
svahu a postup vystavby je rieSeny v obj. 132-00.

Zemné prace vykonavat' v sulade s STN 73 3050 a STN 73 6005.

Posudenie geologickych pomerov, urcenie stability hornin a posudenie dna ryhy vykona priamo na
stavbe objektu geolég. Na zéaklade konkrétnych podmienok a rozhodnutia geoléga sa upresnia
konkrétne postupy vykopovych prac a paZenia.

Ulozenie vodovodného potrubia - vid vzorovy prie€ny rez uloZenia potrubia pril. €.5 obj. 522-00 -
po hrubom vykope sa dno vyrovna do predpisaného sklonu, zriadi sa stabilizacna vrstva a zhutni
(min.ID > 0,85). Na zhutnené dno ryhy sa rozprestrie pieskové 16zko hrubky 20 cm a zhutni. Obsyp
potrubia sa uskutoéni po montazi potrubia triedenym materialom max. zrna 16 mm po vrstvach max.
15 cm so zhutnenim do vySky 300 mm nad vrchol rdary DN 600 (min.ID > 0,85). Obsyp po bokoch
rary sa uklada rovhomerne po oboch stranach potrubia a tento sa opatrne a rovhomerne zhutni. V
dalSom sa potrubie s vynimkou spojov obsype na vysku 300 mm nad vrchol rury. Tato ¢ast obsypu
sa uklada po 10 - 15 cm vrstvach, ktoré sa starostlivo a opatrne zhutnia. Na obsyp sa uloZi vystrazna
félia pre vodovodné potrubie a ulozia sa kable katodickej ochrany, ktoré budu sluzit aj ako
vyhladavacie kable.

Zasyp potrubia sa uskutocni vykopovou zeminou, v komunikacii zeminou vhodnou do podkladovych
vrstiev vozovky so zhutnenim po vrstvach max. 300mm (min.ID > 0,85 ) do urovne pévodného terénu
resp. upraveného terénu - plane komunikacie obj. 132-00.

Pojazd mechanizmov je mozny az pri zasype vySky 1m.

Vystavba vodovodného potrubia sa musi uskutoénit' v sulade s STN 75 5401, STN 75 5402, STN
EN 805 75 5403, ON 75 5411, predpismi vyrobcu potrubia a pozZiadavkami prevadzkovatela
vodovodného potrubia, STN 73 6005 a STN 73 3050.

Material potrubia.

Tlakové potrubie z tvarnej liatiny PN10 STN EN 545:2011 so spojmi istenymi proti posunu,

vonk. povrch potrubia podla EN 545:2011:Ziarové pokovenie zliatinou Zn + Al v mnozZstve min. 400
g/m2 + kryci nater epoxidovy,

vnutorny povrch podla CSN EN 545 a CSN EN 197-1: odstredivo nana$ana vysokopecna
cementova vystelka o hr. min 4mm

DN 600 di. 930 m
DN 300 dl. 930 m
DN 200 di. 55m
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V3etky potrubia a armatury navrhujeme na tlak PN 16 a musia mat atest pre styk s pitnou vodou (
vratane cementu a zamesovej vody na cem. vystelku).

Objeky na vodovodnom potrubi.

Vybavenie vodovodného potrubia je navrhnuté Standardné - prisluSenstvom na zaistenie spravnej
funkcie a dosiahnutie bezporuchovej prevadzky resp. predpisanej Zivotnosti v sulade s STN 75 5401,
STN 75 5402 a STN 75 5403.

Na prelozke potrubia DN 600 a DN300 je navrhnuté: odkalenie potrubia
odvzdus$nenie potrubia
katodicka ochrana

Odkalenie potrubia

V najniz8om mieste na potrubi, v km 0,535 91 prelozky DN 600 a v km 0,535 700 prelozky DN 300
navrhujeme na potrubi vybudovat spolo¢nu Sachtu, v ktorej budu umiestnené armatury umoznujuce
vypustenie prekladaného useku. Na kazdom potrubi bude zriadena odbolka s uzaverom.
Odvadzanie vypustanych vod zo Sachty navrhujeme spoloénym potrubim DN200 do priekopy lesnej
cesty a v kone¢nom do toku Rajcianka. Stavebné rieSenie kalnikovej Sachty je predmetom prilohy
¢. 7.

Odvzdusnenie potrubia

V najvy$Sich miestach, v areali vodojemu Lietavska Lucka na existujucom potrubi a na konci useku
prelozky, pred napojenim na existujlce potrubie navrhujeme na potrubi DN 600 a DN 300 vybudovat
spoloénu vzdusnikovu Sachtu. Na kazdom potrubi bude mechanické a automatické odvzdusnenie
a zavzdusnenie potrubia. Navrh vzdudnikovej Sachty rieSi priloha €. 6. Nakolko v sucasnosti nie je
znama presna poloha exist. potrubi v aredli vodojemu, méze, po odhaleni a zisteni skuto¢nej polohy
vodovodov, déjst’ k zmene rozmerov vzdusnikovej Sachty v areali vodojemu Lietavska Lucka.

Katodicka ochrana

V stgasnosti ma OC. potrubie DN 600 a DN 300 rieenu katodicki ochranu. Vzhlfadom na dizku
a material prekladanaho useku tento usek nie je treba katodicky chranit. Je nutné vSak zachovat
kontinuitu katodickej ochrany ostatného ocefového potrubia. Toto je rieSené v prilohe €. 8.

Nakolko preloZka vodovodov je navrhnuta z liatiny, ktora ma uplne inu vodivost' ako existujuce
ocelové potrubie (chova sa ako odpor), na zabezpecenie prechodu katodického prudu a tym aj
ochranného potencialu pre existujuce ocelové potrubie, je nutné prepojit usek kde potrubie je z
liatiny. Prepojenie bude prevedené kablami 2xCYKY-O 4Dx16 mm?, z ktorych sa kazdy samo-statne
ulozi pri prelozenom potrubi DN 600 a DN 300. Kable budu sluzit su€asne ako vyhladavaci vodi¢
pre potrubia. Vlastné prepojenie kablov sa realizuje v prepojovacich objektoch PO-1S-A €.1 a 3 pre
potrubie DN 600 a PO-IS-A €.2 a 4 pre potrubie DN 300. Prepojovacie objekty sa osadia pri
navrhovanych izolacnych spojoch. Nakolko vSak liatinové potrubie bude katodicky nechranené, Cize
bude mat potencial blizky prirodzenému, ale skladfiovany (nizSi zaporny) vplyvom elektric-kého pola
od pripajanych ocelovych usekov, bude tiez, ale velmi pomaly korodovat. Prvé preko-rodovanie sa
prejavi v blizkosti napojenia na ocelove potrubie.

Schéma zapojenia prepojovacich objektov sa nachadza na situacii. Su to prefabrikované beténové
rozvadzace (DBR). Vnutornu naplh tvoria svorky M6 s klemami a ulozené su na pertinaxovej doske.
Na svorky okrem prepojovacich kablov bude zapojeny aj kabel CYKY-J 3Bx2,5 mm? z me-racich
sond MS Cu/Fe-110.

Ulozenie prepojovacieho kabelového vedenia je zrejmé zo situacie. V celej trase bude vedené
v spolo¢nom vykope pre nové potrubia.

Pripojenie kablov na potrubie sa prevedie tvrdou pajkou alebo aluminotermicky (podfa pokynov
prevadzkovatela) a miesta pripojenia sa dékladne zaizoluju.
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523-00 Prelozka vodovodu DN 700 a DN 200 v KM 3,700

Katastralne uzemie Lietavska Lucka

V ramci tejto stavby je navrhnuté mimouroviiové krizovanie polnej cesty z flového s dialni¢nym
privadzaom. Ddjde k zahlbeniu pofnej cesty, ¢im dbjde k odhaleniu existujucich vodovodnych
potrubi DN 700 a DN 200 krizujucich su€asnu polnu cestu.

Objekt 523-00 riesi prelozku vodovodného potrubia DN 700 a DN 200 v koliznom useku s polnhou
cestou.

Opis funkéného a technického riesSenia - spésob zakladania
Prekladané vodovodné potrubia navrhujeme preloZit subezne s existujucimi potrubiami.

Celkova dizka prekladaného useku &ini:

51 m —OC. s cement. vystelkou DN 700, ® 762 x 16mm, PN10, vonkajsSia izolacia zosilnena
PE podfa DIN 30670 — privadzag Zilina

46 m - tlakové HD-PE DN 200, 225x 13,4 mm, PN 10 — zasobovacie potrubie do BytCice

Nad potrubim HD-PE bude upevneny vyhladavaci vodic.

Trasa. Prelozka vodovodnych potrubi DN 700 a DN 200 zagina v km ZU —0,00 napojenim na trasu
existujuceho potrubia pred Upravou cesty. V lome V1 sa trasa lomi a krizuje polnu cestu — obj. 133-
00. Za polnou cestou sa trasa opat lomi a napaja sa na pévodnu trasu vodovodnych potrubi.

Niveletu potrubia navrhujeme v subehu s terénom v sklone 1%o az 377%o., minimalne krytie potrubia
1,4m.

Lomy trasy potrubia budu fixované beténovymi blokmi dimenzovanymi v sulade s STN 75 5410.
Betonové bloky na potrubi DN 200 sa nesmu opierat o potrubie DN 700.

Poloha smerovych lomov bude v teréne oznadeny tabulkami umiestnenymi na beténovych stipikoch
vsadenych do beténu.

Zemné - vykopové prace sa budu realizovat v otvorenej stavebnej ryhe s kolmymi stenami
strojnym, v mieste krizovania s podzemnymi vedeniami ruénym vykopom pod ochranou priloZného
pazenia pri hibke vykopu < 2,0 m. Pri hibke vykopu > 2,0 m navrhujeme ryhu désledne pazit
zataznym pazenim s rozopretim alebo tazkymi paziacimi boxami pripadne robit’ €iastocne Sikmy
vykop v sklone 1:1.

PaZenie ryh a jam musi byt v sulade s STN 73 8117 EN 13331. Je potrebné dbat’ na zabezpeclenie
stavebnych jam pred rozvojom svahovych pohybov.

Vykopové prace sa budu realizovat v zmysle STN 73 3050 v tr. tazitefnosti 3 a 4.

Osobitnu pozornost je nutné venovat aj déslednému hutneniu obsypu a zasypu ryhy, aby
nedochadzalo k dodatocnému sadaniu zeminy a pohybu nadlozia nad potrubim. . Mieru zhutnenia
je povinny obstaravatel stavby skontrolovat.

Prebytoény material (nevhodna zemina) - sa dopravi na uskladnenie do lomu Lietavska Lucka,
vhodny sa pouzije do nasypovych vrstiev stavby dialni¢ného privadzaca.

Vo vykope v zmysle HGP (hydrogeologicky prieskum) sa predpoklada vyskyt podzemnej vody. Pri
budovani vodovodu sa uskuto&ni odvodnenie ryhy pocas vystavby pridanim obojstrannej pozdizne;
drenaze s odvedenim zachytenych podzemnych vdd do cestnej priekopy. Drenazny systém sa po
ukon&eni svojej funkcie - vystavby uzavrie 4. Podla zhodnotenia agresivity na ocel vplyvom
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chemickych uc€inkov podzemnej vody v zmysle STN 03 8375 hodnotime prostredie ako prostredie
s | vefmi nizkou agresivitou.

Podzemné vody nie su agresivne na beténové konstrukcie v zmysle tab.2 STN EN 206-1.

Nakolko predpokladame nepriaznivé podloZie, navrhujeme vykonat vymenu podloZia pod potrubie
za stabilizaCnu vrstvu — Strk max. zrna 63 mm zhutneny na min. ID = 0,85.

Material potrubia.

Tlakové potrubie — OC. DN 700, @ 762 x 16mm, EN 10224 DIN 2460, PN10 s vnutornou cement.
vystelkou o hr. min 4mm vhodnou pre styk s pitnou vodou CSN EN 197-1, vonkaj$ia izolacia
zosilnena PE podla DIN 30670, vnutorna a vonkajsia izolacia nanasana tovarensky

dl. 51 m

Tlakové potrubie pre pitni vodu DN 200, HD-PE 225 x 13,4mm, STN EN 12201 ]
PE 100, SDR 17, PN10 dl. 46 m

Vsetky potrubia a armatury navrhujeme na tlak PN 10 a musia mat atest pre styk s pithou vodou
(vratane cementu a zamesovej vody na cem. vystelku).

Objeky na vodovodnom potrubi.

Vybavenie vodovodného potrubia je navrhnuté Standardné - prisluSenstvom na zaistenie spravnej
funkcie a dosiahnutie bezporuchovej prevadzky resp. predpisanej Zivotnosti v sulade s STN 75 5401,
STN 75 5402 a STN 75 5403.

Katodicka ochrana
V sucasnosti ma OC. potrubie DN 700 rieSenu katodicku ochranu. Toto je rieSené v prilohe €. 8.

525-00 Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,960
Katastralne tzemie Lietavska Lucka, Porubka

Vystavbou dialniéného privadzaéa Lietavska Lucka - Zilina v km 0,900 — 1,290 pride ku kolizii
vlastného telesa diafni€ného privadzaca a mosta 218-00 na privadzaci s existujucim vodovodnym
potrubim DN 600 — OC. V koliznom Useku sa nachadza odbocka pre pripojky pre nedaleké
nehnutelnosti a vodomerna $achta na tychto pripojkach. Cast tychto nehnutelnosti bude v ramci
stavby demolovana.

V sucasnosti ma OC. vodovodné potrubie DN 600 aktivnu katodicku ochranu.

Objekt 525-00 riesi preloZzku vodovodného potrubia DN 600 a s fou suvisiacu pripojku v koliznom
useku, t.j. od km 0,900 — 1,290 dialniéného privadzaca.

Pévodné potrubie DN 600 medzi ZU a KU prelozky v dizke 410m sa vyberie zo zeme. Z vodomernej
a kalnikovej Sachty a demontuju poklopy a armatury a odovzdaju prevadzkovatefovi vodovodu.
Vlastné Sachty sa vyburaju do hibky 1,5m pod terénom a vyplnia vykopovou zeminou.

Opis funkéného a technického rieSenia - spésob zakladania
Trasa. Vodovodné potrubia navrhujeme prelozit v podstate subezne s navrhovanym diafnicnym
privadzaom. ZU prelozky vodovodu je pri moste — obj. 218-00 v lome V1 sa odklaria od mosta,

krizuje Tursky potok a cestu I1l/ 018 89. Za cestou sa odklana spat ku diafni¢nému privadzacu. Od
lomu V4 az po koniec svojej prekladky je trasovany pozdlz cestného privadzaca, priCom min.
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vzdialenost’ zarezu cesty a vodovodu je 5m. Na konci prelozky sa napdja na pévodnu trasu
vodovodnych potrubi.

Prekladané vodovodné potrubia DN 600 Na zaklade poZziadavky SeVaK, a.s. Zilina je prekladka
vodovodov navrhnuta z tvarne;j liatiny.

Celkova dizka prekladaného useku &ini: 446 m —tv. liatina DN 600, PN10,

Pozdiz vodovodného potrubia bude ulozeny kabel katodickej ochrany, ktory bude zaroven
sluzit’ aj ako vyhladavaci kabel pre vodovodné potrubie.

Lomy trasy potrubia budu v teréne oznacené betdnovymi orientaCnymi stipikmi natretymi modro —
bielou farbou a tabulkami. Stlpiky budu osadené do beténu.

Niveletu potrubia navrhujeme v subehu s terénom, minimalne krytie potrubia 1,4m. V najnizSom
mieste na prekladanom uUseku bude odkalenie, cez ktoré bude mozné odvodnit potrubie do
Turanského potoka. .

Lomy na potrubi ( smerové, vySkové) budu fixované beténovymi blokmi.

Material potrubia.

Tlakové potrubie z tvarnej liatiny PN10 STN EN 545:2011 so spojmi istenymi proti posunu,

vonk. povrch potrubia podlfa EN 545:2011:Ziarové pokovenie zliatinou Zn + Al v mnozstve min. 400
g/m2 + kryci nater epoxidovy,

vnutorny povrch podlfa CSN EN 545 a CSN EN 197-1: odstredivo nanasana vysokopecna
cementova vystelka o hr. min 4mm

DN 600 di. 446 m
DN 200 di. 16m

Tlakové potrubie pre pitni vodu HD-PE DN 32 40 x 2,4mm, PE 100, SDR 17, PN 10 di. 27m.

VSetky potrubia a armatury navrhujeme na tlak PN 16 a musia mat” atest pre styk s pitnou vodou
(vratane cementu a zamesovej vody na cem. vystelku).

Objeky na vodovodnom potrubi.

Vybavenie vodovodného potrubia je navrhnuté Standardné - prisluSenstvom na zaistenie spravnej
funkcie a dosiahnutie bezporuchovej prevadzky resp. predpisanej zivotnosti v sulade s STN 75 5401,
STN 75 5402 a STN 75 5403.

Na prelozke potrubia DN 600 a DN300 je navrhnuté: odkalenie potrubia
Podchod pod Turskym potokom
Podchod pod c. 111/018 89
katodicka ochrana
vodovodna pripojka

Odkalenie potrubia

V najnizSom mieste na potrubi, v km 0,116 prelozky DN 600 navrhujeme na potrubi zriadit odbocCku
DN 200 pre odkalenie potrubia. Ovladacia armatura — uzaver DN 200 bude umiestneny v Sachte
odsadenej od potrubia DN 600. Odkalovacie potrubie DN 200 bude zaustené do Turského potoka.
V Sachte bude umiestneny aj vypustaci ventil, ktorym bude mozné vypustit ¢ast potrubia medzi
tokom a uzaverom v KS. . Stavebné rie$enie kalnikovej $achty je predmetom prilohy &. 6. Vyustenie
navrhujeme do potokov cez vyustny objekt so zabou klapkou V mieste vyustenia potrubia DN 200
sa vybuduje svahovy vyustny objekt tak, aby svojim profilom nezasahoval do prietoéného profilu
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potoka. Uprava svahov v miestach vyustenia je navrhnuta z kamenného zahozu v rozsahu min. 3m
proti a 5m v smere toku s patkou z kamenia, resp. z kamennej dlazby.

Podchod pod Turskym potokom

Vodovodné potrubie krizuje Tursky potok. V mieste krizovania vodovodného potrubia s potokom
navrhujeme potrubie obeténovat’ v hribke min 200mm okolo potrubia - vid priloha &. 5.

Podchod pod cestou 111/018 89

Prelozka vodovodu krizuje cestu 111/018 89 do Turia. Krizovanie vodovodu s cestou navrhujeme rieSit
ulozenim vodovodného potrubia do chranicky DN 1000. Jeden koniec chrani¢ky bude uzatvoreny
gumovou manzetou, na druhom sa vybuduje armatirna $achta AS1, V $achte navrhujeme osadit
uzaverovu klapku DN 600.

Katodicka ochrana

Ocelové potrubie ma v sucasnosti aktivnu katddovu ochranu. Liatinové potrubie si nevyzaduje takuto
ochranu, ale vzhfadom na kompaktnost systému ochrany bude treba urobit' opatrenia , ktoré zaruCia
funkénost ochrany ako celku. Pozdlz prelozky vodovodného potrubia sa ulozi prepojovaci kabel.
Podrobne je rieSena v prilohe €. 8. Prepoj medzi OC. a LT potrubim na ZU a KU bude s izolaénym
spojom.

Vodovodna pripojka

V suvislosti s prelozkou vodovodu DN 600 rieSime aj prelozku Casti pripojky pre vyrobny areal.
V ramci vodovodnej pripojky navrhujeme vybudovat vodomernu Sachtu a za Sachtou prepojit' na
exist. pripojku

526-00 Prelozka vodovodu DN 600 v km 1,956

Vlystavbou dialniéného privadzaéa Lietavska Lucka - Zilina v km 1,797 — 2,079 pride ku kolizii
dialni¢éného privadzaca s existujucim vodovodnym potrubim DN 600 — OC.

Existujuce ocefové vodovodné potrubie je aktivne katodicky ochranené.

Objekt 526-00 rieSi prelozku existujuceho vodovodného potrubia DN 600 v useku kolizie s
dialnicnym privadzacom.

Existujuce — zru$ené vodovodné potrubie DN 600 sa v dizke 294 m odstrani.

Opis funkéného a technického rieSenia - spésob zakladania
Trasa.

Trasa prelozky zacina v bode napojenia na exiastujuci vodovod DN 600 v km cca 2,079 dialnicného
privadzaca. Odtial ide subezne po jeho lavej strane. V km 1,797 krizuje dialni¢ny privadzac
v ocelovej chrani¢ke DN 1000 di. 22,85 m. V km 0,532 21 prelozky sa opatovne napaja na existujtice
vodovodné potrubie.

Prekladané vodovodné potrubia DN 600 Na zaklade poZiadavky SeVaK, a.s. Zilina je prekladka
vodovodov navrhnutd z tvarne;j liatiny.

Celkova dizka prekladaného useku &ini: 352,21 m —tv. liatina DN 600, PN10,

Pozdiz vodovodného potrubia bude ulozeny kabel katodickej ochrany, ktory bude zaroven
sluzit’ aj ako vyhladavaci kabel pre vodovodné potrubie.

Lomy trasy potrubia budu v teréne oznacené betdnovymi orientacnymi stipikmi natretymi modro —
bielou farbou a tabulkami. Stlpiky budu osadené do beténu.
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Niveletu potrubia navrhujeme v subehu s terénom, minimalne krytie potrubia 1,4m. V najnizSom
mieste na prekladanom useku je navrhnuta kalnikova Sachta na odkalenie vodovodného potrubia.

Na najvy$Som mieste je navrhnuta vzdu$nikova Sachta s automatickym odvzdusnovacim
a zavzduShovacim ventilom.

Lomy na potrubi ( smerové, vySkové) budu fixované beténovymi blokmi.

Material potrubia.

Tlakové potrubie z tvarnej liatiny PN10 STN EN 545:2011 so spojmi istenymi proti posunu,

vonk. povrch potrubia podla EN 545:2011:ziarové pokovenie zliatinou Zn + Al v mnozstve min. 400
g/m2 + kryci nater epoxidovy,

vnatorny povrch podla CSN EN 545 a CSN EN 197-1: odstredivo nanasana vysokopecna
cementova vystelka o hr. min 4mm

DN 600 di. 352,21 m

DN 200 — odkalovacie potrubie di. 15m

VSetky potrubia a armatdry navrhujeme na tlak PN 16 a musia mat atest pre styk s pithou vodou
(vratane cementu a zamesovej vody na cem. vystelku).

Objeky na vodovodnom potrubi.

Vybavenie vodovodného potrubia je navrhnuté Standardné - prisluSenstvom na zaistenie spravnej
funkcie a dosiahnutie bezporuchovej prevadzky resp. predpisanej Zivotnosti v sulade s STN 75 5401,
STN 75 5402 a STN 75 5403.

Na prelozke potrubia DN 600 a DN300 je navrhnuté: odvdusnenie potrubia
odkalenie potrubia
podchod pod dialhiénym privadzacom
katodicka ochrana

Odvzdusnenie potrubia

Na najvy§Som mieste navrhovanej preloZky vodovodu v km 0,035 navrhujeme zriadit odboCovaci
kus 600/150 otoCeny do hornej €asti potrubia. Odvzdudnovacie armatury navrhujeme osadit’ do
vzdusnikovej Sachty. Vo vzdusSnikovej Sachte bude osadeny automaticky odvzduSniovaci
- zavzdu$hovaci ventil a na manualne odvzdusnenie uzaver. Odvdusiiovacie potrubie je vyvedené
za uzaverom mimo Sachtu. Stavebné rieSenie vzdusnikovej Sachty je predmetom prilohy &. 7.

Odkalenie potrubia

V najniZzSom mieste na potrubi, v km 0,266 prelozky DN 600 navrhujeme na potrubi zriadit odbocCku
DN 200 pre odkalenie potrubia. Ovladacia armatura — uzaver DN 200 bude umiestneny v Sachte
odsadenej od potrubia DN 600. Odkalovacie potrubie DN 200 bude vyustené do terénu. V Sachte
bude umiestneny aj vypustaci ventil, ktorym bude mozné vypustit ¢ast potrubia medzi tokom
a uzaverom v KS. Stavebné rieSenie kalnikovej Sachty je predmetom prilohy &. 6. Vyustenie
navrhujeme cez vyustny objekt so zabou klapkou V mieste vyustenia potrubia DN 200 sa vybuduje
svahovy vyustny objekt.

Podchod pod cestou dialniénym privadzac¢om

PreloZzka vodovodu krizuje dialni¢ny privadza¢ v km 1,797. Krizovanie navrhujeme riesit’ ulozenim
vodovodného potrubia do chrani¢ky DN 1000. Jeden koniec chrani¢ky bude uzatvoreny gumovou
manzetou, na druhom sa vybuduje armatuirna Sachta, V Sachte navrhujeme osadit uzaverovu klapku
DN 600.
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Katodicka ochrana

Ocelové potrubie ma v sucasnosti aktivnu katddovu ochranu. Liatinové potrubie si nevyzaduje takuto
ochranu, ale vzhfadom na kompaktnost systému ochrany bude treba urobit opatrenia , ktoré zarucia
funké&nost ochrany ako celku. Pozdiz prelozky vodovodného potrubia sa uloZi prepojovaci kabel.
Podrobne je rieSena v prilohe &. 9. Prepoj medzi OC. a LT potrubim na ZU a KU bude s izolaénym
spojom.

527-00 Prelozka zasobného vodovodu DN 150-PVC v km 1,544

Katastralne uzemie Porubka

Pri vystavbe diafnicneho privadzaca dojde ku kolizii s existujucou polnou cestou, v ktorej je
v su€asnosti zabudované zasobné vodovodné potrubie DN 150. Upravou cesty sa zmeni jej niveleta,
¢o ma dopad na krytie vodovodného potrubia.

Koliziu polnej cesty a s tejto suvislosti aj vodovodu DN 150 s diafni€nym privadzacom
navrhujeme riesit preloZzkou vodovodu.

Znefunkénené potrubie, ktoré bude stavbou odhalené, sa vyberie zo zeme, ostatné sa vyplni
naplavovanym Strkopieskom.

Opis funkéného a technického riesenia - spésob zakladania

Trasa. Vodovodné potrubie navrhujeme prelozZit’ subezne s osou a priekopou upravovanej polnej
cesty 130-00. . ZU prelozky vodovodu je v napojeni na existujici vodovod DN 150 - na zadiatku
upravy pofnej cesty, krizuje cestu a od lomu V1 po lom V2 je vodovod umiestneny v subehu s osou
cesty v krajnici vozovky. V lome V2 sa odklaria a na konci prelozky vodovodu sa napdja na pévodné
potrubie.

Celkova dizka prekladaného useku &ini: 199 m — HD-PE 180 x 16,4mm, PE 100, SDR 11, PN16.
Nad vodovodnym potrubim bude ulozeny vyhladavaci kabel pre vodovodné potrubie.

Lomy trasy potrubia budu v teréne oznadené betédnovymi orientaénymi stipikmi natretymi modro —
bielou farbou a tabulkami. Stipiky budi osadené do beténu.

Niveletu potrubia navrhujeme v subehu s terénom, minimalne krytie potrubia 1,4m ( aj od svahu
priekopy).

Lomy na potrubi ( smerové ) budu fixované beténovymi blokmi.
Material potrubia.

Tlakové potrubie pre pitnd vodu HD-PE 180 x 16,4mm, PE 100, SDR 11, PN 16 s elektrofiznymi
zvarmi di. 199 m.

Vsetky potrubia a armatiry musia mat atest pre styk s pitnou vodou.
Objekty na vodovodnom potrubi.
Vybavenie vodovodného potrubia je navrhnuté Standardné - prisluSenstvom na zaistenie spravnej

funkcie a dosiahnutie bezporuchovej prevadzky resp. predpisanej zivotnosti v stulade s STN 75 5401,
STN 75 5402 a STN 75 5403.
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Na prelozke potrubia 150 bude odboc¢ka pre vodovodnu pripojku pre PD Brezova. Suc€astou potrubia
DN 150 je aj odbocka a uzatvaraci ventil + ZS + poklop na pripojke. Ostatna ¢astod uzatvaracieho
ventilu je sucastou vlastnej pripojky rieSenej v objekte 528-00.

528-00 Prelozka vodovodu 1“v km 1,567

Katastralne uzemie Porubka

Pri vystavbe diafniéného privadzaca déjde ku kolizii s existujucou vodovodnou pripojkou 17 —
PE. Existujica vodovodna pripojka k druzstvu s napojenim na vodovod DN600-OCEL sa rusi v dizke
cca 200 m. Nova pripojka pre druzstvo Brezova bude napojena na jestvujuci verejny vodovod -
potrubie DN150 — PVC.

V suc€asnosti vyuziva PD Brezova uzitkovu vodu zo studnicky umiestnenej tesne nad resp. vo
svahu dialnicného privadzaca. Pod privadzaCom navrhujeme osadit chrani¢ku DN 150, do ktorej
bude mozné v pripade zachovania studni¢ky alebo vytvorenia novej, ulozit potrubie pod
privadza¢om.

Opis funkéného a technického rieSenia - sposob zakladania

Vodovodna pripojka - DN 25 ( 1*) — HD-PE 32x2,9mm, PE 100, PN16 - dizky 31m.
Oc. chrani¢ka DN 150 dizky 50m

Trasa vodovodnej pripojky zacina v mieste napojenia na prelozku potrubia DN 150 ( obj. 527-00) v
stani¢eni ZU - 0,000. Na odbogke sa osadi ventil +ZS. Trasa vodovodu ( pripojky do PD) krizuje
a prechadza do arealu druzstva. Tu sa vybuduje vodomerna Sachta, v ktorej bude osadena
vodomerna zostava. V aredli PD Brezova sa prepoji na existujuci rozvod pitnej vody.

Niveleta potrubia. navrhnuta v nadvéznosti na hibku uloZenia prelozky vodovodného potrubia DN
150 a na terén tak, aby bolo potrubie uloZzené v nezamfzajicej hibke. V zmysle STN je minimalny
sklon potrubia 3%o0. . Min krytie potrubia ( zo v8etkych stran) navrhujeme 1,30m.

Material potrubia.
Tlakové potrubie pre pitnu vodu HD-PE elektrofuzne zvarané, DN 25, 32 x 2,9 mm, PE 100,
SDR 11, PN 16, STN EN 12201,: celkovej dlzky 31m

chrani¢ka -OC DN 150, 178 x 12,5mm STN 43 5715, STN 42 0022.53 dizky 50m
Vsetky potrubia a armatury navrhujeme na tlak PN 16 a musia mat atest pre styk s pitnou vodou.

Na potrubi bude upevneny vyhladavaci vodi€ AYKY 2x4mm2 vodivo prepojeny na konstrukcie
dostupné bez vykopovych prac ( poklopy a pod. ).

Nad obsypom bude polozena vystrazna folia.

Objekty. Vodovodnej pripojke navrhujeme v areali PD Brezova vybudovat vodomernu Sachtu.
Sachtu navrhujeme ako podzemny objekt — prefabrikovanu $achtu svetlych rozmerov 1,2 x 0,9 x
1,8m (di. x § x v), v ktorej bude osadena vodomerna zostava ( minimalne spatna klapka, uzavery,
vodomer, priame kusy). Vstup do Sachty bude mozny cez otvor svetlosti 600x600mm prekryty
poklopom.
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608-00 Prekladka vzdusného 22kV vedenia ¢. 253 vkm 1,700
Katastralne tuzemie Porubka

Stavebny objekt SO 608-00 Prekladka vzdusného 22 kV vedenia €. 253 v km 1,700 sa nachadza v
katastri obce Porubka, v mieste krizovania vedenia s navrhovanym diafni€nym privadzaom v km
1,700. Z tohoto vedenia je tiez v mieste krizovania s novym privadzacom pripojena ex.22kV pripojka
pre TS4198 Porubka —obec, riesi SO 609-00, tato pripojka sa tieZ musi preloZit tak, aby vyhovovala
krizovaniu s privadzaCom.

Sucasny stav:

V sucasnosti je na dotknutom uzemi vedenie ¢€.253 s vodicom 3x95 AlFe6 na betdnovych stoziaroch
a odbo¢nom ocelovom priehradovom stoZiari. Z vedenia odbocuje VN pripojka pre TS4198 Porubka-
obec vodi¢om AlFe6 3x50.

Aj vedenie €.253 aj VN pripojka krizuju planovany dialni¢ny privadzac.
Navrhovany stav:

Prekladka vedenia €.253 zacina na novom stoZiari €.2 a kon&i na novom stoziari ¢.3. Buduci
privadzac krizuje medzi preloZzenymi stoziarmi €.2 a €.3. VSetky stoziare oznacené Cislami D1,2...
su uréené na demontaz.

StoZiare budu oznacené vystraznymi tabufkami a oCislované podla projektovej dokumentacie.
609-00 Prekladka vzdusnej 22kV pripojky k TS Porubka - obec v km 1,700
Katastralne tuzemie Porubka

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 609-00 Prekladka vzdusnej 22 kV pripojky k TS
Porubka - obec v km 1,700, rieSi prelozku jestvujucej vzdusnej pripojky VN z linky €. 253 pre
jestvujucu trafostanicu TS 4198 pre obec Porubka, v mieste krizovania pripojky s navrhovanou
komunikaciou dialni¢ného privadzaca.

Sucasny stav:

V sucasnosti je na dotknutom uzemi vedenie €.253 s vodiCom 3x95 AlFe6 na betonovych stoziaroch
a odbo¢nom ocelovom priehradovom stoziari. Z vedenia odbocuje VN pripojka pre TS4198 Porubka-
obec vodi¢om AlFe6 3x50.

Aj vedenie ¢€.253 aj VN pripojka krizuju planovany dialni¢ny privadzac.

Navrhovany stav:

Prekladka pripojky z vedenia ¢€.253 zacina na novom stoziari €.2(SO 608-00) a kon¢i na menenom
stoziari ¢.2B.

Buduci privadzac krizuje VN pripojka medzi prelozenymi stoziarmi €.2 a €.2A s novymi vodi¢mi AlFe
3x42/7. Na stoziari €.2A bude osadeny usekovy odpojova¢ PPN pod vedenim typu UVE25/200. Pre
nevyhovujucu dimenziu je potrebné vymenit aj stoziar ¢.2B za novy. VSetky stoziare oznacCené
¢islami D2A,2B su uréené na demontaz.

Stoziare budu oznacené vystraznymi tabulkami a o€islované podla projektovej dokumentacie.
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610-00 Prekladka vzdusnej 22kV pripojky k TS Porubka pri stanici vkm 1,210

Katastralne uzemie Porubka

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 610-00 Prekladka vzdusnej 22 kV pripojky k TS
Porubka pri stanici v km 1,210 rieSi prelozku jestvujucej linky VN €. 253 v mieste krizovania vedenia
s navrhovanym dialniénym privadzac¢om v km 1,210.

Sucasny stav.:

Vedenie &. 253 z rozvodne Lietavska Lucka prechadza cez obec Porubka a v mieste kolizie
prechadza zvinenym terénom cez pofnohospodarsky obrabané plochy.

Pripojka k 253/TS/4197_Porubka_pri.stanici (PTS400) je vyhotovena ako nadzemné vedenie na
troch beténovych stipoch vodiémi 3xAlFe42/7. Vodite su $ponované z priehradového
odboéného stoziara kmenovej linky z odbocnej konzoly A3 (3x JK; VZL5/450) cez usekovy
odpojovac (JB10,5/10, UV25; 3xDK/DK; starSieho typu). V koliznom useku s privadzacom je pripojka
vyhotovena na beténovych stipoch (JB10,5/6?) s lahkymi konzolami KL (3xJN ; VPA135/08a +
hreberiové AB zabrany).

Vedenie je ukoncené na PTS400 (3x JK; VZL5/450).
Navrhovany stav.:

StoZiare €. 2 a 3 su vymenené za nové (v novych polohach) a od st. €. 2 po PTS400 je naSponované
nove vedenie.

Odbocenie z kmenovej linky po st.€.1 (UO) zostava bez zmeny. Stoziare €.2 a 3 sU vymenené za
nové (v linii pévodného vedenia). StozZiar €. 2 je zriadeny ako vystuzny z kotevnymi izolatormi.
Stoziar €. 3 je zriadeny ako nosny. Povodné vodi¢e 3xAlFe42/7 od st. €. 1 su preSponované na novy
stoziar €.2. Od st.€.2 po PTS400 su nasponované nové 3xAlFe42/7.

Krizovatka s privadzaCom je zabezpelena zdvojenymi izolatormi.
611-00 Prekladka vzdusného NN vedenia v km 1,020
Katastralne tzemie Porubka

Navrhovany dialniény privadzac krizuje v km 1,020 jestvujuce nadzemné vedenie verejného rozvodu
NN napajané z trafostanice 253/TS/4197.

Na podpernych bodoch tohto vedenia je zavesené aj nadzemné kablové vedenie - pripojka pre
POLYTEX. Projekt riedi prelozku tohto vedenia.

Vzhladom na réznych spravcov je objekt rozdeleny na dva podobjekty nasledovne:

611-01 — v sprave Stredoslovenska energetika - Distriblcia, a. s., Pri Rajéianke 2927/8, Zilina
611-02 — v sprave POLYTEX, spol. s r.o., Porubka 232, 013 11 Porubka

Sucasny stav:

Zo stoziarovej trafostanice 253/TS/4197_Porubka_pri.stanici (PTS400) je vedené nadzemné
vedenie 4xAlFe 25/4, na beténovych stoZiaroch. Vedla trafostanice je postaveny RE-POLYTEX
napajany z SVS. Od RE-POLYTEX je vedeny kabel AYKY-J 4x 50 v zemi na st.€.1. Od st.¢.1 po
st.£.4 je spoloCne s vedenim verejného rozvodu NN vedené aj nadzemné kablové vedenie
RETILENS v majetku spol. POLYTEX. Na st.€. 4 prechadza pripojka pre POLYTEX znovu do zeme
smerom k jestvujucemu rozvadzacu SPP7 (PRIS1) v areali spol. POLYTEX. Kabel od st.¢.4 po SPP7
je vedeny v prevaznej miere v pozdiz miestnej komunikacie. Zo stipa &.4 su zriadené nadzemné
pripojky k domu € 86 (kabel AYKYZz 4x16) a k domu €.310 (4xAlFe). Pripojky su vedené na streSniky
domov.
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611-01

Navrhovany stav:

Montaz sa vykona vo vecnych a ¢asovych suvislostiach s Uzko suvisiacich obj. 611-02, 612-00.

V blizkosti trafostanice (vedfa RE-POLYTEX) je postavena PRIS3.1. Napojena je z uvolneného
poistkového vyvodu pre POLYTEX. Z PRIS3.1 sa napaja RE- POLYTEX a RE SSC-VO (objekt 612-
00).V koliznom useku s privadzacom je nadzemné vedenie demontované a nahradené podzemnym
vedenim medzi novymi stipmi &. 3 a 4 (v novych polohach). Stip &. 3 je zriadeny ako koncovy
s prechodom do kabla cez VRIS 1.1. Stip &. 4 je zriadeny ako vystuZzny na pripojenie domov
nadzemnymi pripojkami z VRIS 2.1. Vodi€e AlFe od trafostanice su preSponované na st.¢.3. ZvySné
vedenie je demontované. Nadzemné vedenie RETILENS (POLYTEX) je v celom rozsahu
demontované v ramci objektu 611-02. Pripojka k domu &. 86 je preSponovana na novy st.C.4.
Pripojka k domu €&. 310 je zo st.C.4 zriadena ako kablova (AKYz-J4x16).

611-02
Navrhovany stav:

Vzhladom na to, Ze vystavba dialniéného privadzata a mostného objektu vyZaduje demontaz
stoziarov 3D a 4D (sucast SO 611-01) na ktorych je umiestnena pripojka RETILENS 3x50+54,6 pre
spolo¢nost POLYTEX, je nutné v ramci vyvolanych investicii vybudovat podzemné kablové vedenie
AYKY-J 4x 50 z elektromerového rozvadzata RE POLYTEX aZz do miesta zospojkovania
s jestvujucim kablovym vedenim pri stoZiari ¢.4.

Montaz sa vykona vo vecnych a €asovych suvislostiach s uzko suvisiacich obj. 611-01, 612-00.
Postup prac je blizSie uvedeny v POV.

o RE- POLYTEX je napojeny z PRIS3.1 jestvujucim kablom (pévodne pripojka z SVS).

e Z RE POLYTEX je vedeny novy kabel AYKY-J4x50 v ryhe spolo€ne s kablami obj. 631-01
a 612-00.

Novy kabel je zospojkovany s jestvujucim spojkou SVCZ 50-70.

o Poloha spojky je v projekte stanovena bez znalosti presnej polohy jestvujuceho kabla. Preto je
mozneé zmenit tuto polohu podla aktualneho stavu zisteného ru¢ne kopanymi sondami.
Podmienkou je, Ze poloha spojky bude urcena za pritomnosti stavebného dozora, zastupcu
spol. POLYTEX a zastupcu zhotovitela objektu. Spojka mbdze byt aj blizSie k demontovanému
st.€.4D za podmienky, Ze jestvujuci kabel nie je v kolizii s prekladanym st.¢.4.

Demontaz.:
Demontaz sa vykona vo vecnych a ¢asovych suvislostiach s uzko suvisiacimi obj. 611-01, 612-00.
Rozsah demontéze:

Demontaz prepoja medzi SVS a RE-POLYTEX = ~5m. Demontéz jestvujuceho kablového vedenia
AYKY-J 4x 50 (prepoj medzi RE-POLYTEX a st.€.1) = ~65m. Demontaz nadzemného vedenia
RETILENS 3x50+54,6 v celej dizke od st.€.1 po st.€.4D = ~150m

Demontovany materidl sa zlikviduje podla legislativnych poZiadaviek z hladiska starostlivosti o
Zivotné prostredie.

612-00 NN pripojka pre osvetlenie okruznej krizovatky

Katastralne uzemie Porubka

Projekt rieSi NN pripojku pre rozvadzac verejného osvetlenia ,ktory je suCastou SO 624 Osvetlenie
okruznej krizovatky v km 0,000. Pripojka je rieSena kablom 1-AYKY-J 4x70 ulozenym v zemi.
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Novy elektromerovy rozvadza¢ na zacliatku pripojky bude napojeny z novej rozpojovacej skrine
PRIS3.1.(rieSi SO611-01) pri existujucej trafostanici €.4197 Porubka pri stanici.

Navrhovany stav:

V ramci SO 611-01 sa vybuduje nova rozpojovacia skrifa PRIS3.1. Z tejto skrine bude napojeny
kablom 1-AYKY-J 4x70 novy elektromerovy rozvadza¢ RE SSC-VO pre fakturané meranie odberu
osvetlenia okruznej krizovatky (S0624-00).Z rozvadzaca RE SSC-VO bude napojena NN pripojka
rieSena kablom 1-AYKY-J 4x70 a pripojka bude kon¢it' v rozvadzaci RVO624(sucast SO624-00).

Krizovanie zeleznice:

Krizovanie Zeleznice je navrhnuté vzhladom na predpisy ZSR. Krizovanie Zeleznice bude riesené
pomocou pretlaku v rare KSX-PE 125/7,1. Krizovanie zeleznice bude v zelezni€nom km 11,028 na
trati Zilina-Rajec. Vaésina trasy NN kabla sa nachadza v ochrannom pasme Zeleznice. V zkm 11,61
trasa vychadza von z ochranného pasma Zeleznice ,a potom dor vchadza na Zkm 11,84 a znovu
vychadza von v zkm 11,9. Krizovanie kablom je riedené v zmysle predpisov ZSR S4,711 a STN
375711 a je posunuté na vzdialenost 15m od kraja priecestia a je navrhnuté 1,5m pod spodkom
podvalu.

Navrhované vedenie nebude mat negativny vplyv na ZSR poéas jeho prevadzky a Zeleznica nebude
mat negativny vplyv na prevadzku NN vedenia.

Krizovanie Turskeho potoka:

Na zaklade poZiadavky SSC Bratislava je krizovanie navrhnuté pretlaCanim tak,aby minimalna
vzdialenost od mostného objektu bola 5m. Ulozenie kabla bude v chraniCke KSX-PE 127/7,1
minimalne 1m pod dnom Turskeho potoka.

KriZzovanie cesty 111/01889:

Krizovanie je navrhnuté pretlacanim. Kabel bude v chranicke KSX-PE 110/6,3 minimalne 1,2m pod
povrchom komunikacie.

Subeh s cestou 1/64 Zilina - Rajec:

Trasa vedenia bola navrhnuta tak ,aby bola ¢o najdalej od cesty 1/64, ale v niektorych usekoch je
zUzZeny priestor medzi cestou 1/64 a Zelezni¢nou tratou.

Trasa kabla v koliznych a tesnych usekoch s cestou 1/64 a Zeleznicou, bola volena tak ,aby bola
trasa v o najvacSej moznej miere oddialena od cesty 1/64. Vacésie oddialenie trasy od cesty 1/64 uz
nie je mozné vzhfadom na stiesnené pomery medzi cestou 1/64 a Zeleznicou.

Ulozenie kablov:

Kable budu uloZzené v zmysle STN 332000-5-52 a STN 736005. V zemi budu uloZené v pieskovom
16Zku a budu prikryté vystraznou €ervenou foliou.

Pod vjazdami, cestou, rigolmi budu kable uloZzené do chranicky FXKVR110, ktora bude obeténovana
a oznacena ¢ervenou foéliou.

Vzdialenosti od inych inzinierskych sieti je potrebné dodrzat v zmysle STN 736005.

624-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0,000

Katastralne uzemie Porubka

Stavebny objekt SO 624-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0,000 sa nachadza v katastri obce

Porubka, v mieste budovania novej okruznej krizovatky na ceste € 1/64, v ktorej za¢ina navrhovany
dialniénym privadzac k dialnici D1.
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Jestvujuci stav
V sucasnosti cesta 1/64 nie je osvetlena.
Navrhovany stav

Osvetlenie okruznej krizovatky bolo uz v predchadzajucich stupnoch stanovené na zaklade
dokumentu Technické podmienky pre projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach vydaného Sekciou cestnej infrastruktiry Ministerstva dopravy, pést a telekomunikacii
SR v novembri 2004 Podla ¢l. 4.8 je osvetlenie okruznych krizovatiek potrebné.

VVzhfadom na poziadavku aby bola krizovatka rozpoznatelna zo vzdialenosti min. 100 m je potrebné
osvetlit aj Cast dialni¢ného privadzaca (SO 102-00) v useku od km 0,000 — 0,175.

NajblizSie miesto pripojenia sa na siet verejného rozvodu elektrickej energie je vzdialené 1 400 m
od okruznej krizovatky, preto je pre osvetlenie okruznej krizovatky a vetvy v sprave SSC a Casti
dialniéného privadza€a v sprave NDS navrhnuta jedna pripojka NN z jedného odberného miesta
(obj. 612-00). Zriadenie dvoch samostatnych pripojok je vzhfadom na vzdialenost miesta pripojenia
a nizky inStalovany vykon osvetlenia ekonomicky nezddvodnitelné.

Objekt 624-00 sa odovzda v dvom majitelom:

Slovenska sprava ciest - osvetlenie okruznej krizovatky, cesty 1/64 a vetvy cesty do Porubky
(rozvadza¢ RV0624, vetva A, B).

Narodna dialni€éna spolocnost, a.s. - osvetlenie diafniéného privadzaca (vetva C).

Majetkovou hranicou su svorky za elektromerom podruzného merania. Spolo¢na kablova chranicka
pod dialni€énym privadzacom je v majetku NDS.

Popis funkéného a technického rieSenia.

Navrh osvetlenia krizovatky je vyhotoveny s prihliadnutim na umiestnenie v extravilane, tvar
a charakter krizovatky. Jednostranna osvetlovacia sustava je orientovana na stranu prijazdovych
jazdnych pruhov zacinajuc vo vzdialenosti ked je dopravnym znacenim postupne zniZovana
maximalna povolena rychlost z 90km/h>70km/h>50km/h.

Samotna Stvorramenna kruhova krizovatka je osvetlena rovnhomerne medzi ramenami, ¢im sa
zabezpec€i rovnomerny prispevok svetelného toku na vjazdy do krizovatky (a zaroven aj vyjazdy).
Stoziare verejného osvetlenia su umiestnené na prijazdoch za zvodidlami a protihlukovymi stenami.
Stoziare su vystrojené svietidlami so sodikovymi vybojkami 150W. Napajanie VO je z rozvadzaca
RV0O624 umiestneného na pate svahu novo budovanej komunikacie. Privodny kabel je z verejného
rozvodu NN v obci Porubka (obj.612-00). Z rozvadzaca je kabeldZ vedena v troch vetvach
k osvetlovacim stoziarom. Vetva A a B su zokruhované a osvetluju kruhovu krizovatku a cestu 1/64.
Vetva C je smerovana na privadzac.

StozZiare vo vetvach budu oc€islované a vyznaceny v dokumentécii skutoéného vyhotovenia stavby
podla ktorej sa bude robit odborna prehliadka a skuska.

661-00 Prelozka vzdusného telekomunikaéného vedenia Slovak Telekom
Katastralne uzemie Lietavska Lucka, BytCica

V dotknutom Uzemi navrhovaného dialniéného privadzada Lietavska Lucka — Zilina |. etapa v km
0,000 — 3,800 sa nachadzaju telekomunikacné vedenia a zariadenia, ktoré su majetkom a v sprave
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Slovak Telekom, a.s. Bratislava. Jedna sa o nadzemné a podzemné telefonne kable, ktoré budu
v dotknutom Useku preloZené novymi kablovymi dizkami, do novej kablovej trasy.

Jestvujuce nadzemné samonosné telefonne kable vychadzaju zo stoziarového rozvadzaca UR3/1
vedfa Zelezni€ného priecestia cesty do Turia. KriZzuju projektovany most. Krizovanie s projektovanym
mostom sa vykona uloznym kablom TCEPKPFLE 10XNO0,6. Pripojenia smerov sa vykonaju
samonosnymi vzdusnymi telefénnymi kablami TCEKFLES 5XNO0,6. Prechod zemnych kablov na
vzduSné kablové vedenie sa vykona prostrednictvom kablovej istiacej skrine MRS osadenej na
patkovanom drevenom stoziari. Podzemny kabel bude ulozeny do kablovej ryhy 350 x 800mm, ¢im
sa zabezpedi krytie kablov 0,7m. Kabel sa v celom priebehu ulozi do kablového 16zka so zakrytim
tehlou. Nad kabel sa ulozi vystrazna félia oranzovej farby. Krizovanie pod mostom sa vykona
v beténovych Zlaboch z dévodu ochrany kabla pocas vystavby mosta. Jestvujuce vzdusné telefonne
kable a patkované drevené stoziare budu v dotknutom useku zdemontované. Pred prelozkou a aj
po nej bude na telefénnych kabloch vykonané kontrolné jednosmerné meranie vSetkych dotknutych
parov. Dizka prelozky bude cca 260 m.

VytyCovacie a zemné prace

Pred zagatim akychkolvek zemnych prac investor zabezpeci vytyCenie presnej polohy vSetkych
jestvujucich inzinierskych sieti a vyZiada si od spolo¢nosti Slovak Telekom a.s. odborny technicky
dozor.

V ramci zemnych prac je potrebné vykopat kablovu ryhu pre telefénny kabel 350x800 s pieskovym
kablovym 16zkom a zakrytim kabla tehlou. Pri krizovani telefénneho kabla s projektovanym mostom
sa kabel z dévodu ochrany pocas vystavby mosta ulozi do kablového zlfabu. Pre nové jednoduché
patkované stoZiare sa vykopu jamy rozmerov 500800 mm hibky 1600 mm. Jamy sa po postaveni
stoziarov alebo demontazi zasypu vykopanou zeminou.

Nova trasa prekladanych vedeni sa vyty&i pomocou suradnic navrhovanych stoziarov uvedenych na
vyty€ovacom vykrese. Pre vytyCenie bodov trasy je pouzity suradnicovy systém S-JTSK a vysSkovy
systém B.p.v.

670-00 Prelozka zabezpeéovacich kdblov ZSR
Katastralne uzemie Lietavska Lucka, Bytéica

Polas vystavby dialnicného privadzaca Lietavska Lucka bude novo budovany most krizovat
Zelezniénu trat Zilina - Rajec. V priestore budiceho mostného pilieru sa nachadza trasa
zabezpecovacieho kabla priecestného zariadenia. Z toho dévodu bude potrebné predmetny kabel
preloZit do novej trasy.

V medzistanicnom Useku Porubka — Konska pri Rajci je v dotknutom useku v su€asnosti vedena
trasa zabezpeCovacieho kabla priecestného zabezpelovacieho zariadenia (priblizovaci usek PZzZ
v zkm 11,008). Kabel je typu TCEKEE 3P1,0. Po pravej strane Zelezni€nej trate (v smere stani€enia)
bolo v r. 2014 v rdmci samostatnej investiénej akcie ZSR pévodné nadzemné vedenie nahradené
kablovym metalickym vedenim a pripoloZzend optotrubka. Do optotrubky bude zafuknuty 24 viaknovy
opticky kabel. V &ase spracovavania dokumentéacie je nadzemné vedenie ZSR este v prevadzke.

Navrhované rieSenie

V rémci budovania dialni¢éného privadzaca bude existujuci zabezpecovaci kabel pre priblizovaci
usek priecestného zabezpecovacieho zariadenia priecestia v zkm 11,008 v kolizii s podperou novo
budovaného nadjazdu nad Zelezni¢nou tratou (zkm 11,155) a opornym murom komunikacie (zkm
11,485 - 11,520. V tychto miestach bude potrebné zabezpelovaci kabel prelozit do novej polohy.

V r. 2014 bolo poloZené nové kablové vedenie pre zabezpe€ovacie a oznamovacie zariadenie ako
nahrada za existujuce nadzemné vedenie ZSR. Nahradou za vzduSné vedenie su poloZzené
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metalické kable TCEKPFLE 61P1,0, TCEPKPFLE 5XNO0,8 a 24 vlaknovy opticky kabel, ktory je
zafuknuty do optotrubky HDPE 40/33. Kable boli pokladané kablovym pokladagom do hibky 0,6 -
0,7m. Z toho dbévodu navrhujem pripolozit prekazajuci zabezpelovaci kabel do trasy vyssie
spominanych kablov. Existujuce kable sa opatrne ruéne odkopu a nasledne sa k nim prilpoloZi
zabezpedovaci kabel.

V &ase spracovavania dokumentacie je nadzemné vedenie ZSR este v prevadzke a kedZe nie je
znamy termin jeho deaktivacie, je v projekte uvazované s prelozkou tohto vedenia a nahradou za
kablové vedenie. Rozsah je naznadeny v prilohe &.4. Na koncovych stipoch nadzemného vedenia
budu umiestnené kablové objekty. Stipy budu doplnené zemnou kotvou. Na prelozku sa pouZije
kabel TCEKPFLEY 10XN,0,8. V pripade, ze v €ase realizacie stavby uz nebude nadzemné vedenie
ZSR v prevadzke, nebude sa predmetna &ast prelozky realizovat.

V mieste buduceho nadjazdu bude zabezpecovaci kabel prelozeny od zkm 11,115 po zkm 11,208.
Dizka novo polozeného kabla bude 105m. V blizkosti mostného piliera navrhujem novo polozeny
kabel ako aj existujuce kable uloZit do beténového kablového zfabu( v dizke 15m).

V mieste oporného muru cestnej komunikacie bude kabel prelozeny od zkm 11,446 az po reléovy
koniec kolajového obvodu pre ovladanie priecestného zabezpecéovacieho zariadenia (6RT). Dizka
novo polozeného kabla bude 150m.

Na prelozky sa pouZije rovnaky typ kabla ako je existujuci — TCEKEE 3P1,0. Spojky na novo
poloZenych metalickych kabloch budu typu XAGA. Kable sa pri spojkach opatria manzetami, ktoré
zabrania vnikaniu vlhkosti do spojky.

671-00 Informacny systém dialnice — stavebna éast’
Katastralne tzemie Lietavska Lucka

Tato projektova dokumentacia rieSi vybudovanie informaéného systému dialnice dalej ISD na
dialniénom privadzadi Lietavska Lucka — Zilina I. tsek v km 0,000 — 3,800, ktory nadvézuje na Usek
dialnice D1 Lietavska Lucka — Visfiové, krizovatku Lietavska Lucka. Principialne zapojenie systému
ISD ostava ponechané ako v predchadzajicich a nasleduijucich Usekoch dialnice. Privadzaé Zilina
bude spadat’ pod spravu SSUD Lietavska Luc¢ka.

Projektova dokumentacia ISD je delena na dve Casti a to:

671-00 ISD - stavebna Cast
671-11 ISD - technologicka Cast

Stavebna dast sa deli na:

1. Kabelova Cast’

a. Slaboprudové vedenie

b. Napdjacie vedenie NN
2. Stavebno - technické rieSenie trasy vedeni ISD
3. Portaly a zaklady

1. Kabelova ¢ast’

Slaboprudové vedenie

bude zabezpelovat prostrednictvom po trase dialnice rozmiestnenych zariadeni ISD v sprave
prislusiaceno SSUD zber informacii do operatorského pracoviska SSUD Lietavska Lucka.
Uvedenym potrebam vyhovuje opticky kabel A-DF(ZN)2Y 4X6E9/125 0.36F3.5 - 24 viaknovy, ktory
bude sfuékovany cez jednotlivé radiée navestnych rezov RNR. V SSUD Lietavska Lu¢ka bude kabel
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ukon€eny v operatorskom pracovisku v racku pre kable. Opticky kabel bude zafuknuty do HDPE
rary. Subezne v kablovej trase bude uloZzena ndhradna HDPE rura.

Kable budu ulozené v kabelovej ryhe spoloénej s napajacim kablom NN. Krizovanie s vozovkou
diafnice a mostov bude realizované v kabelovych chranickach.

Napajacie vedenie NN

Sucastou tejto Casti projektu je komplexné rieSenie zasobovania rozvadzacov, sluziacich pre ISD,
elektrickou energiou.

Technicke udaje

- Prudova a napatova sustava :

v mieste zdroja : 3/PEN AC 400/230V 50Hz TN-C
v mieste odberu na trase : 3/N/PE AC 400/230V 50Hz TN-S
pre zdruzené skrine SA : 1/N/PE AC 400/230V 50Hz TN-S

- Ochrana pred urazom elektrickym prudom pri poruche :
Ochrana neZivych €asti samocinnym odpojenim ¢l. 411
- Ochrana pred urazom elektrickym pridom pri normalnej prevadzke :
Ochrana zivych Casti izolaciou, priloha A, kap A.1
Ochrana zZivych ¢asti zabranami alebo krytmi, priloha A, kap. A.2
- Druh prostredia : vonkajsie v zmysle STN 33 2000-5-51.
- Zaradenie EZ podla miery ohrozenia: Skupina B

Technicky popis

Napajacie vedenie CYKY-J 5x50mm? vyusti z rozvadzaca zélohovaného UPS na 120 minut
osadeného v prevadzkovej budove SSUD Lietavska Lucka a pokracuje slu¢kovanim cez rozvadzace
RN1 az RN6 a ulfonéi sa v RN7, kde sa ukonc€i na svorkach. Trasa kabelového vedenia je vedena
popri privadzadi Zilina.

-uloZenie kablov

Napajacie vedenia NN budu na dialnicnom privadzaci uloZzené v spolo¢nej kabelovej ryhe
s ostatnymi kabelovymi vedeniami ISD a budu v zmysle STN 73 6005 - 10cm od oznamovacich
vedeni.

Rozvadzace
Rozvadzade RN

Rozvadzace RN budu sluzit na pripojenie kamier kamerového dohladu, premennych dopravnych
znacCiek na elektricku energiu. Rozvadzace su navrhnuté ako plastové umiestnené na dialnici so
soklom na betdbnovom zéklade. Krytie min. IP55/IP20.

Ochrana pred nebezpenym dotykovym napatim.

Kéablové rozvody NN pre napajanie technologickych zariadeni ISD su v napdjacich rozvadzacoch R-
ISD vzhladom na dizku vetiev navrhnuté v zmysle STN 33 2000-4-41 v sUstave TN-S s pouZitim
ochrany samocinnym odpojenim napdjania pradovymi chraniémi. Vzhfadom na skutoénost, Ze
rozvadzade su od seba vzdialené zvaésa viac ako 100m a kablovy rozvod vykazuje znaéné dizky je
potrebné nulovaci vodi¢ kazdého rozvadzaCa uzemnit samostatnym zemniCom v zmysle NB.2.1.
Zemny odpor uzemnenia musi byt max. 10Q. Uzemnovacia sustava je tvorena uzemrovatom
a uzemnovacim vodi¢om v zmysle STN 33 2000-5-54. Uzemnovac je tvoreny zemniacou ty€ou,
resp. doskou. Minimalna hibka uloZenia uzemmovacej tyée (dosky) je 0,5m. Ako uzemnovaci vodié
je navrhnuty pasik FeZn 30x4 v minimélinej dizke 5m. Ak bude odpor zemni¢a nedostatoény, musi
byt uzemnenie doplnené dal$im tyCovym (doskovym) zemniCom, pripadne je mozné vyuzit nahodné
uzemnovace napr. ocelové zvodidla.
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2. Stavebno - technické rieSenie trasy vedeni ISD

o Trasa oznamovacich kablov a napajacieho vedenia ISD je vedena v krajnici a pod svahmi
dialniéného privadzaCa. Kabelové vedenia su ulozené v nespevnenych plochach v kabelovej
ryhe pozri vzorové prieCne rezy uloZenia kablov. Pri krizovani kablov ISD s vozovkou dialnice
budu tieto uloZzené do kabelovych chrani€iek DN150 vybudovanych v ramci objektu 101-00.

o Pre radi¢e premenlivych dopravnych znaciek je potrebné vybudovat betonové zaklady.

Portaly a zaklady
V8eobecné udaje

Cela dokumentacia obsahuje jeden portal pre premenné dopravné znacenie.

P.C. Portal km poznamka

1 NRZ1.1 3,541 |ramovy portal pre LPDZ

Ocelova konstrukcia portalov DZ pozostava zo stipov a troch tramov, ktoré spolu tvoria uzavrety ram
nad dialnicou. Ram je prispésobeny tak, aby bolo mozZné pripojenie PDZ. Dalej pozostava
z pristupového rebrika a lavky pre montaz a udrzbu dopravnych znadiek.

Zakladné rozmery ocelovej konstrukcie su uvedené vo vykresovej dokumentacii.
Funkcia a statika

Funkcia ocelovej konstrukcie portalov

Konstrukcia portalov nesie dopravné znacky.

Podklady a staticky systém

Podkladom pre navrh ocelovej konstrukcie je projekt dopravného znacéenia, kde su definované
zakladné rozmery DZ a poziadavky obstaravatela na tvary a vlastnosti portalov.

Portaly su navrhované ako samostatné statické systémy, ktoré svojou prieénou a pozdiZnou
tuhostou (ram, votknutie) tvoria stabilny celok schopny prenasat zvislé a vodorovné Ucinky do
zakladov. Stlpy portalov su v pozdlznom smere navrhnuté ako votknuté do zakladov.

Podmienky pre staticky vypocet

Staticky vypocet je vypracovany podla noriem STN EN. Zoznam pouzitych noriem a technickej
literatary je uvedeny v statickom vypocte.

Staticky vypocet je spracovany pomocou programu SCIA Engineer.

Vysledky strojovych vypoctov su archivované u spracovatefa projektu a v statickom vypocte su
uvedené v grafickej forme a vo forme vypisov — vstupné udaje a udaje rozhodujuce pre
dimenzovanie.

Uginky pre nosnu konstrukciu portalov
Zatazenie je definované v predchadzajucej kapitole a podrobnosti su v statickom vypocte.
ZataZenie konstrukcie bolo stanovené zadanim a prisluSnymi STN EN normami.

Zatazenie od dopravného znacenia je zavislé od poCtu a rozmerov znaciek na jednotlivych
portaloch. Pri zmene rozmerov dopravného znacenia je potrebné opatovné posudenie konstrukcie
portalov.

Uginky vetra na nosnu konstrukciu st stanovené v dvoch na seba kolmych rovinach a to pozdizny
a prieCny ucinok vetra..
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Zaklady portalov su pocitané na naraz vozidla. Samotné ocelové konstrukcie portalov nie su
pocitané na naraz vozidla. Su osadené na betdénovych zakladoch vo vyske min.1,3m nad uroviiou
vOzovky.

So seizmickym zataZzenim nebolo v statickom vypocéte uvazovane.
Popis jednotlivych Easti konstrukcie
1. Stipy

Stipy portalov st navrhnuté uzavreté. Stipy portalu su dole ukon&ené pétkou, ktora je pomocou
zabetdénovanych skrutiek uchytena do betonového zakladu.

Konce stipov v hornej &asti st upravené pre skrutkovy spo;.

Stipy portalov st vybavené chrani¢kami pre rozvody komunikacnych a napajacich kablov. V spodnej
Casti v mieste vstupu kablov do portalov su stlpy opatrené manipulaénym otvorom, ktory bude po
zostaveni portalov uzatvoreny krytom.

2. Tramy

Tramy portalov s navrhnuté z uzavretého profilu. Pripojenie tramov a konzol k stipom portalov je
rieSené skrutkami s ¢elnymi doskami. Pripojenie je dimenzované na maximalne vnutorné sily. Tramy
portalov su vybavené chrani¢kami pre elektrické rozvody komunikaénych a napajacich kablov.

Tramy portalov mézu byt delené na montazne dielce. Tieto mbézu byt upravené podfa potreby
dopravcu konstrukcii portalov.

3. Revizna ploSina

Na portaloch premenného DZ je revizna ploSina. Pristup na ploSiny je pomocou rebrika. Rebrik
s vystupom na ploSinu je upevneny na stojke portalovej konstrukcie. Zabradlie je okolo celej ploSiny.
V miestach kolizie s DZ a pri vystupe z rebrika je potrebné zabradlie prerusit.

4. Kotvenie

Kotvenie stipov portalov na beténovych zakladoch je navrhnuté podla OTN 732615. Na ukotvenie
stipov sU pouzité skrutky s kotevnou hlavou zabeténované do zékladu. Budu osadené na
pozadovanu vySkovu koétu a zaliate betonom. Pri betdnovani pouzivat Sablonu pre zachovanie
vzdialenosti a suosovosti skrutiek pri tolerancii max +2mm. Projektovanu hibku zaliatia treba na
kotviacich skrutkach vyznadit farbou. Casti kotvenia uréené k zabeténovaniu nenatierat farbou.
Povrch kotviacich skrutiek, v €asti uréenej k zaliatiu, musi byt pred zabeténovanim ocisteny
a odmasteny. Ulozné &asti stipov (patky) usadit na zaklad pomocou montaznych podlozZiek. Podliatie
patiek stipov je nutné robit tak, aby cela tlozna plocha dosadala na podliatie pod tlakom. Pre tento
ucel musi byt patka vybavena otvormi. Kotviace skrutky utiahnut na predpatie rovnajice sa 60 az
70% unosnosti skrutky. Proti uvofneniu kotviacich skrutiek musia byt matice zaistené poistnymi
maticami. Pre€nievajuca Cast’ kotviacej skrutky je chranena proti vandalizmu poklopom. Poklop je
pripevneny lepidlom (LOC TITE).

Kotvenie portala NRZ1.1, ktory je navrhnuty v mieste oporného mdura, je navrhnuté pomocou
lepenych kotviacich skrutiek priamo na opornom mure.

5. Prichytenie dopravnych znaciek
Lamelové PDZ budu pripevnené priamo k tramom.
6. Chranicky kablov

Napajacie a komunika¢né kable budu vedené k jednotlivym znackam v chrani¢kach v dutom
priestore stipov a prostrednych tramov portalov. V spodnej &asti stipov (500mm od zakladovej
platne) budu chrani¢ky prerusené. Chrani¢ky budu k portalom pripevnené pomocou plochych
ocelovych profilov. Vyvedenie chranigiek zo stipov portalov bude do radica (t.j. proti smeru stani¢enia
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cesty). Minimalny polomer ohybu ocelovych chrani€iek je 300mm. Ku kazdej PDZ su zvedené dve
chrani€ky a jedna chranicka je spoloéna pre vietky PDZ, preruSena v miestach PDZ.

7. Spojovaci material

Pre spajanie montaznych &asti si navrhnuté skrutkové spoje akosti 10.9. Casti konstrukcii sa
zvaraju v dielni.

8. Zakladanie portalov

Zakladanie portalov je navrhnuté na pilétach v strednom deliaco pasa a ploSné za protihlukovou
stenou. Zaklad v strednom deliacom pase je vytiahnuty min.1,3m nad uroven vozovky a je pocCitany
na naraz vozidla.

Pri budovani zakladov je potrebné venovat’ zvySenu pozornost’ na uz vybudované siete.
Vsetky siete v miestach budovania zakladov je potrebné vopred vytyc¢it'.

V oznacenych zakladoch budu zabudované chranicky KOPOFLEX KF09110 pre privod napdjacich
a komunikaénych kablov do stojok portalov.

Predpokladana unosnost’ zakladovej pédy (ZP) je 150kPa. Je potrebné ju overit geolégom. Pokial
je unosnost’ ZP niZSia, je potrebné ju zabezpedit vhodnymi Upravami nasypu, prip. zvacsit rozmery
zakladu.

Pouzity material pre zaklady:

Beton C30/37-XC2, XD1, XF2, XAl (SK) -zaklad
Betdn C25/30-XC2, XAl (SK) - Dmax 22  -piloty
Podkladny betdn C12/15-C0 (SK)

Ocel B 500B

Zakladné rozmery zakladov su zrejmé z vykresovej dokumentacie.

Montaz

Montazna firma vypracuje na zaklade montaznej dokumentacie detailny postup organizacie
montaze. Montazny postup musi byt navrhnuty tak, aby bola zaistena stabilita a bezpecnost
zmontovanej konstrukcie v celom priebehu montaze. Ziadny dielec, podloZka, pripoj, alebo styk
nesmie byt v ziadnom montaznom $tadiu pretazeny.

Montazny postup musi obsahovat aj poZiadavky na bezpecnost pracovnikov podla platnej
legislativy, poziadavky na preberanie stavebnej pripravenosti (poziadavky na energie, montazne
a skladovacie plochy, socialne priestory a pod. ) Tento postup bude zahffhat aj poziadavky na
geodetické merania, ktoré su potrebné pre prebranie stavebnej pripravenosti, resp. ktoré bude sama
vykonavat v priebehu montaze. Vypracovany postup organizacia montaze prerokuje (predlozi
k pripomienkovému konaniu) s objednavatefom pripadne investorovi. Pre vykonanie montaze platia
prislusné clanky STN EN 1090-2, kde su stanovené medzné uchylky zmontovanej ocefove;j
konstrukcie. Je zakazané vychylovanie zo zvislej polohy.

671-11 Informacny systém dialnice — technologicka ¢ast’

Téato projektova dokumentacia rieSi vybudovanie informacného systému privadzaca dalej ISP na
dialniénom privadzadi Lietavska Lucka — Zilina I. etapa km 0,000 — 3,800, ktory nadvazuje na usek
dialnice D1 Lietavska Lucka — Visfiové, krizovatku Lietavska Lucka. Principialne zapojenie systému
ISP ostava ponechané ako v predchadzajucich a nasledujucich Usekoch dialnice. Privadzaé Zilina
bude spadat’ pod spravu SSUD Lietavska Lucka.

Projektova dokumentacia ISP je delena na dve Casti a to:

671-00 ISP - stavebna ¢ast’
671-11 ISP - technologicka Cast
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POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Tato projektova dokumentacia rieSi vybudovanie informaéného systému privadza¢a dalej ISP na
dialniénom privadzadi Lietavska Luc¢ka — Zilina |. etapa km 0,000 — 3,800, ktory nadvizuje na
dialnicny usek D1 Lietavska Lucka - Vishové. ISP je navrhnuté v zmysle platnych TP9/2008
a TP10/2008. Stavba dialniéného privadzaca Lietavska Lucka — Zilina je v mieste krizovatky
s dialnicou D1 v Lietavskej Lucke prerusena a preruseny usek krizovatky vratane prijazdovych vetiev
je sucastou stavby ,D1 Lietavska Lucka — ViSniové“. V tomto zmysle je vypracovana aj DSP objektu
informacného systému privadzaca, v ramci ktorého sa rieSia len kable a zariadenia prinaleZiace tejto
stavbe.

Premenné dopravné znacky

Navestné rezy NR (premenné dopravné znacky (PDZ)) v useku diafnice D1 Lietavska Lucka —
Visriové a privadzadi Lietavska Lucka - Zilina nadvazuju na Usek krizovatku dialnic D1 a D3 a su
rozmiestnené a koncipované tak, aby zabezpedili v pripade potreby usmernenie, regulovanie
a zastavenie dopravy do tunelov na dialnici D1 v smere na Lietavsku Lu¢ku a presmerovanie
dopravy na dialnicu D3 v smere na Zilinu (Strazov). V krizovatke D1 a D3 su instalované navestné
rezy tvorené z premennych dopravnych znaciek lamelovych a elektronickych LED, ktoré za r6znych
prevadzkovych stavov dokazu dopravu uzavriet, obmedzit alebo v pripade uzavretého tunela
odklonit na diafnicu D3 na Zilinu (StraZzov). Na portalovych konstrukciach budi umiestnené
premenné dopravné znacky elektronické v LED prevedeni nad jazdnymi pruhmi a lamelové na
nohach portalov, ktoré v zavislosti na dopravno inzinierskych, prevadzkovych a poveternostnych
podmienkach dokazu dopravu organizovat' a regulovat’ az po jej zastavenie. Riadenie dopravy ma
byt realizované po Ethernet sieti z CRS (centralneho riadiaceho systému) v SSUD Lietavska Lucka.
Pri portaloch bude osadeny radi¢ premenlivych dopravnych znaciek RNR, ktory bude zaistovat
prevadzku navestnych rezov. Prepojenie radi¢a s premenlivymi dopravnymi zna¢kami sa prevedie
kablami, ktoré su sti¢astou dodavky NR. Prepojenie CRS v SSUD s radiom sa prevedie optickym
kablom A-DF(ZN)2Y 4X6E9/125 0.36F3.5 - 24 vlaknovym v HDPE rurke. Napajanie radicov
rozmiestnenych po diafnici na elektricku energiu sa prevedie prostrednictvom poistkovych skrifi RN.
Z tychto skrifi budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY 3Cx4mm2.

Rozmiestnenie premennych dopravnych znaciek
NRZ1.1 km 3,541

Symbolika premennych dopravnych znaciek je v projekte dopravného znadenia a je pre stavy —
»tunel otvoreny“ a ,tunel zatvoreny®. Riedenie ostatnych dopravno — prevadzkovych stavov nie je
mozné vypracovat bez koordinacie s DPS tunelov, ktoré su sucastou inej stavby ,D1 Lietavska
Lucka — Visnové“. Osadenie premennych dopravnych znaciek na portaloch a stoziaroch, rozmery
PDZ pozri prilohy portalov v objekte 671-00 ISP — stavebna Cast.

702-00 Prelozka NTL plynovodu DN 300 v km 1,050
Katastralne uzemie Porubka
Sucéasny stav

Existujuci NTL plynovodu rieSi privod NTL plynu do obce Turie. Plynovod je vybudovany z rar
ocelovych DN 300.

Navrhované riesenie

Trasa navrhovanej prelozky je vedena v rastlom teréne v subehu s navrhovanou komunikaciou
a v km 1,025 krizuje navrhovanu komunikaciu.

Miesto pripojenia je na existujuci NTL plynovod DN 300.
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Zakladné technické udaje

Miesto napojenia : NTL plynovod DN 300

Priemer potrubia : PE D 315, 315x18,7 mm

Dizka potrubia : STL -D315-131,81m

Prepravované meédium . Zemny plyn naftovy

Material potrubia . Linearny polyetylén IPE SDR 17 PN10
Material PE 100

Izolacia : Ziadna — IPE

Znacenie plynovodu : Orientaény stipik, kontrolny meraci vyvod

Signaliza¢ny vodic , vystrazna folia
Zaradenie zariadenia : plynové zariadenie skupiny B pism. g
(podla Vyhl.MPSVaR SR €. 508/2009 Z.z. pril. €.1)

Opis objektu

Trasa navrhovanej prelozky je vedena v rastlom teréne v subehu s navrhovanou komunikaciou
a v km 1,025 krizuje navrhovanu komunikaciu.

Miesto pripojenia je na existujuci NTL plynovod DN 300.
Lomové body su v teréne vyznadené orientaénymi stipikmi.

Niveleta potrubia sleduje terén v hibke cca 1,7 m (vid pozdizny profil). Plynovod je navrhnuty
z linearneho polyetylénu SDR 17 , profilu ¢ 315 x 18,7 mm , material PE 100 . V mieste krizenia
s navrhovanou cestou bude potrubie ulozené do chraniéky DN 500 dizky 37 m, STN 42 5838.5ma.
11 523.1 DN 500 508x10mm, izolovana izolaciou PE v troch vrstvach. Na obidvoch koncoch
chranicky je navrhnuta uchacka v orientaénom stipiku. Konce chranic¢ky budi uzavreté tesniacou
manzetou 500x300 .

Pre vyhladavanie trasy plynovodu v zemi musi byt na potrubie upevneny vyhladavaci signalizacny
vodi¢ typ CE min. prierezu 4 mm? /Cu/ s izolaciou PE . Vodi¢ bude vyvedeny na povrch do
kontrolnych meracich vyvodov KVO na zaciatku a konci prelozZky.

UlozZenie potrubia bude na pieskoveé 16zko hr. 150 mm a obsyp potrubia bude na hrdbku 200 mm
nad vrchol rury taktiez pieskom .Vo vySke 40 cm nad vrchol potrubia sa ulozi vystrazna félia .

Navrhované potrubie bude krizovat' kanalizaciu DN 300 odvodnenie cesty.

Po uloZeni potrubia na dno ryhy (pred zasypanim) musi byt prevedené geodetické zameranie
skutoéného prevedenia plynovodu v digitalnej forme a formate DGN v zmysle prikazu RSP
Bratislava €.4/98 zo dna 23.2.1998 . V geodetickom zamerani musia byt zamerané vSetky
inZinierske siete , ktoré boli pri vystavbe odkryté, alebo sa nachadzaju v ochrannom pasme
plynovodu . Taktiez budu zamerané vsetky elektrotvarovky pouzité pri spajani potrubia .
Porealizatné zameranie musi byt prekontrolované v SPP — odbor GIS min. 7 dni pred preberacim
konanim .

Prepojovacie prace plynovodu budu realizované zariadenim STEEL STOP DN 300, bez preruSenia
dodavky plynu.

Konstrukéné rieSenie
Ruary a tvarovky

NTL plynovod je navrhnuty z rar polyetylénovych (dalej PE ) , pouzivanych pre vystavbu plynovodov
a pripojok . Tieto musia svojimi parametrami zodpovedat STN 64 6042 .

Cely NTL plynovod bude prevedeny z PE rur tlakovej rady stredne tazkej SDR 17 -PE 100 pre tlak
plynu do 0,4 MPa.
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Rozsah objektu :
NTL plynovod SDR17-PE100 D xt 315x 18,7mm dizka 131,81m

Pre vystavbu plynovodu je mozno pouzit len tvarovky pre zvaranie na tupo, zhotovené
vstrekovanim (okrem T- kusov so sedlovym zvarom na tupo), alebo elektrotvarovky, ktoré maju
odporove vinutie v strednej Casti a na koncoch su vybavené tzv. studenymi zénami. Nie je povolené
pouzivat tvarovky pre polyfuzne zvaranie, zvarané obluky, zvarané T- kusy a krizové kusy, lemové
nakruzky a tiez pripojkové T- kusy so sedlovym zvarom na tupo.

801-00 Obchadzkové komunikacie

Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Popis funkéného a technického riesenia

Pocas vystavby okruznej krizovatky (101-00) na zaciatku Useku dialni¢ného privadzaca Lietavska
Lucka — Zilina, bude potrebné zabezpedit plynulost premavky na ceste 1/64. Zaroven pocas vystavby
mostného objektu 218-00 déjde k zuZeniu prejazdného profilu na ceste 1/64. Tieto obmedzenia riesi
Cast stavby 801-00. V mieste okruznej krizovatky 101-00 je navrhnuta obchadzkova komunikacia po
pravej strane cesty 1/64. V mieste vystavby mostného objektu 218-00 je navrhnuté rozSirenie
vozovky cesty 1/64 po lavej strane komunikacie.

Popis napojenia na existujiuce komunikacie, pristup na pozemky rozdelené stavbou a vazby
na existujuce inzinierske siete

Navrhnuté trasy obchadzkovych komunikacii su plynulo napojené na zacliatku a na konci na
existujucu cestu 1/64. Projekt vymedzuje priestor, v ktorom sa rieSené obchadzkové komunikacie
budu realizovat.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie obchadzkovej komunikacie na zadiatku Useku je uvazované v celkovej Sirke
2x3m (jazdny pruh) + 2x0,5m (nespevnena krajnica) + zemné teleso.

Sirkové usporiadanie rozSirenia vozovky pri stavbe mosta 218-00 je uvazované v Sirke 3m (jazdny
pruh) + 0,5m (nespevnena krajnica) + teleso.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Povrchova voda bude odvedena z vozovky prieénym a pozdiznym sklonom na prifahly terén.

Na exitujucej ceste 1/64 cca v km 0,860 dialnicneho privadzaca je situovany priepust DN60O, ktory
bude potrebné pri rozSireni vozovky do€asne predizit o 4,50m.

Po ukoncCeni vystavby budu obchadzkové komunikacie odstranené a terén uvedeny do
pbvodného stavu.

811-01 Obnova zZiviénych krytov na ceste 1/64
Katastralne uzemie: Porubka, Lietavska Lucka
Popis funkéného a technického riesenia

Objekt 811-01 rieSi rekonstrukciu — spevnenie jestvujucej cesty 1/64, ktora bude vyuzivana pocas
vystavby na staveniskovu dopravu. Zaciatok opravy cesty 1/64 je v mieste pripojenia privadzaca na
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cestu 1/64, opravena bude cesta v smere na Zilinu az po koniec Useku |. etapy v intravilane obce
Lietavska Lucka. (pokraCovanie opravy cesty 1/64 bude realizované v ramci vystavby Il. etapy
privadzaca)

Cesta 1/64 bude upravovana na dizke 4 011 m.

Uprava rezimu povrchovych véod

PrieCny sklon vozovky a nespevnenej krajnice umozfiuje odtok povrchovej vody z vozovky do
priekop a okolitého terénu.

Konstrukcia vozovky

Na ceste 1/64 uvazujeme s odfrézovanim asfaltovej vrstvy v hrabke 4 cm, ocistenim povrchu,
postriekanim spojovacim postrekom a polozenim 4 cm vrstvy asfaltového betonu.

Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany  AC, |, 11 obrus 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek z mod. asfaltovej emulzie PSE, CB 0,50 kg/m? STN 73 6129

Sposob spresnenia rozsahu upravy

Rozsah Uprav je potrebné komisionalne posudit na miestnom Setreni za ucasti NDS Bratislava,
Slovenskej spravy ciest Zilina a projektanta stavby.

Cesta 1/64 ma Sirku spevnenia 2 x 4,25 m. Zakladny prie¢ny sklon je 2,0 %.

Plocha opravy bude teda 4 011m x 8,5m = 34 093,5 m?. Oprava vytlkov v hribke 5cm sa predpoklada
na 10% plochy t.j. 3 410 m?. Celkovo sa spotrebuje 34 093,5m?x0,04m +3410m?x0,05m = 1 534,2
m? asfaltovej zmesi.

811-02 Obnova zivicnych krytov na miestnych komunikaciach
Katastralne uzemie Porubka, Lietavska Lucka

Popis funkéného a technického rieSenia

Objekt 811-02 rieSi rekonstrukciu — spevnenie jestvujucich ciest v obciach, ktoré budu vyuzivané
pocas vystavby na staveniskovu dopravu.

Miestne komunikécie v obci Portbka v dizke 385 + 722m = 1 107 m.

Miestne komunikécie v obci Lietavska Lucka v dizke 670 m.

Priemerna Sirka vozovky je 6 m.
Uprava rezimu povrchovych vod

PrieCny sklon vozovky a nespevnenej krajnice umozriuje odtok povrchovej vody z vozovky do
priekop a okolitého terénu.

Na miestnych komunikaciach budu odfrézované asfaltové vrstvy v hrubke 4 cm, oCisteny povrch,
nastriekany spojovaci postrek a poloZzena 4 cm vrstva AKH.

Asfaltovy betdn strednozrnny modifikovany  ACo |, 11 obrus, 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek z mod. asfaltovej emulzie PSE, CB 0,50 kg/m? STN 73 6129

Sposob spresnenia rozsahu upravy

Rozsah uprav je potrebné komisionalne posudit na miestnom Setreni za ucasti NDS Bratislava,
starostov obci a projektanta stavby.

V Bratislave, maj 2015 Vypracoval : Ing. Ondrej Kupc¢o
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